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1. DA TE DE IDENTIFICARE:
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Proiectant specialitate: SC ROYAL CDV G2 SRL, Suceava

- Beneficiar: C.N.A.I.R. S.A. prin DIRECŢIA REGIONALA DE DRUMURI SI PODURI TIMIŞOARA
- Amplasament: DN 57B, KM 9+960, DREAPTA

Data prezentării documentului pentru verificare: 18.02.2021

2. DOCUMENTAŢIE CE SE PREZINTĂ LA VERIFICARE:
Proiect nr. 40/2020
Piese Scrise: Informaţii generale privind obiectivul de investirii, Situaţia existenta si necesitatea realizării 
lucrărilor de intervenţii, Descrierea construcţiei existente, Concluziile expertizei tehnice, Identificarea 
scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum doua) si analiza detaliata a acestora, Scenariul/optiunea 
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3. CARACTERISTICILE PRINCIPALE ALE PROIECTULUI SI ALE CONSTRUCŢIEI:
Beneficiarul doreşte consolidarea corpului drumului pe DN 57B, km 9+960, dreapta, în zona localităţii Oraviţa. 
Prezenta documentaţie reprezintă actualizarea documantaţie DALI avizată în CTE -  MT nr. 90/99 din 
10.10.2017.
Sectorul de drum este realizat în profil mixt şi este susţinut de o structură de sprijin din zidărie de piatră. 
Alunecarea a antrenat structura de sprijin pe o lungime de aprox. 25m şi se dezvoltă spre axul drumului, cu rose 
major asupra siguranşei circulaţiei rutiere.
Soluţia proiectată constă în stabilizarea versantului prin executarea pe partea dreaptă a drumului a unei lucrări 
de sprijinire, fundată indirect, pe piloţi foraţi de diametru mare d=1080mm, din beton C25/30, cu fise de 15.Om 
lungime (lungime totală de 16.0m), încastrate sub suprafaţa de alunecare, în stratul de bază constituit din nisip 
prăfos, pentru care se va ţine cont de prescripţiile SR EN 1997-l/2004/NB:2016, respectiv NP123/2010.
Se vor executa 30 piloţi foraţi dispuşi pe un singur rând, cu d=1080mmm şi lungime de 16.Om. Aceştia se vor 
solidariza printr-o riglă de beton armat (radier) din beton C30/37 ce se va executa la capătul superior al 
acestora.
Radierul din beton va avea următoarele elemente geometrice: L(m) x l(m) x h(m) = 51.Om x 1.83m x l.lOm, iar 
echidistanţa între aceşti piloţi va fi de 1.60m între axe.
Radierul se va executa din 6 tronsoane de 8.5Om lungime fiecare. Radierul va avea în dreptul parapetului 
metalic un rebord ce va funeşiona ca rigolă de acostament pentru apele pluviale.
Pentru asigurarea colectării şi evacuării apelor, pe partea stângă (zona de debleu) pe o lungime de 80.0ml, de va 
realiza un şanţ ranforsat din beton armat C30/37 de 25 cm grosime, aşezat pe un strat de nisip pilonat de 5.00cm
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grosime.

4. CONCLUZII ASUPRA VERIFICĂRII:
în urma verificării se consideră proiectul corespunzător^ seipnândH-^g^i^tainpiîânjiu-se conform

îndrumătorului.

19.02.2021
Am primit 3 exemplare 
Investitor/Pro iectant

Ampredâf 3 texempl 
Verificator teluric atestat MDRAP,/cerinţa Af:



ROYAL CDV G2

Denumire proiect

Consolidare corp drum DN 57B, km 9+960, dreapta

Beneficiar
C.N.A.I.R. S.A. prin Direcţia Regionala de Drumuri si Poduri

Timişoara

Faza de proiectare

Documentaţie de avizare a lucrărilor de
intervenţii9



ROYAL CDV G2 M

\

. a

Denumire proiect

Beneficiar C.N.A.I.R. S.A. prin Direcţia Regionala de Drumuri 
si Poduri Timişoara

România, judeţul Caras-Severin, DN 57B 
km 9+960 dreaptaAmplasament

Proiectant SC ROYAL CDV G2 SRL, Suceava, Romania

Număr proiect 40 - 2020

Documentaţie de avizare 
lucrărilor de intervenţiiFaza de proiectare



ROYAL CDV G2 ÆF

ROYAL CDV G2 M
PROIECTARE CONSULTANŢĂ ASISTENŢĂ TEHNICĂ

Adresa: SUCEAVA, Str. EROILOR, Nr. 45F, ROMAIMIA
C.U.I RO29301672, J33/ 1002/2011
Cont B.T. Suceava: R071BTRL03401202 1338 91XX
Cont Trezoreria Suceava: R076TREZ 5915069XXX006816 
Telefoane: 0742 870 326 / 0746 063 066 / 0330 808 135 
Fax: 0330 808 135 
Email: royalcdvg2@yahoo.com

Drepturi de proprietate intelectuală

în conformitate cu Legea 8/1996, prezenta documentaţie este proprietatea S.C. ROYAL CDV G2 S.R.L., 
Suceava şi nu poate fi utilizată decât în scopul pentru care a fost elaborată. Orice reproducere, copiere, 
împrumutare sau întrebuinţare integrală sau parţială, directă sau indirectă, în alt scop, fără permisiunea 
proprietarului sau a beneficiarului, acordată legal, în scris, intră sub incidenţa sancţiunilor legale privind 
drepturile de proprietate intelectuală şi a drepturilor conexe. Prezenta documentaţie poate fi utilizata strict 
pentru faza de proiectare pentru care a fost creata. Pentru utilizarea acesteia la alte faze de proiectare se va 
cere acordul scris al proprietarului.

II

mailto:royalcdvg2@yahoo.com


ROYAL CDV G2 M

LISTA DE SEMNATURI

PROIECTANT! DE SPECIALITATE

Sef de proiect: ing.

Proiectanţi: ing.

ing.

III



CUPRINS GENERAL

ROYAL CDV G2 M
Consolidare corp drum DN 57B, km 9+960, dreapta

D.A.L.I.

A - PIESE SCRISE
1. INFORMAŢII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTIŢII

1.1. Denumirea obiectivului de investiţii
1.2. Ordonatorul principal de credite / investitor

1.3. Ordonatorul de credite (secundar/terţiar)
1.4. Beneficiarul investiţiei

1.5. Elaboratorul documentaţiei de avizare a lucrărilor de intervenţie

2. SITUAŢIA EXISTENTĂ ŞI NECESITATEA REALIZĂRII LUCRĂRILOR 
DE INTERVENŢII

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislaţie, acorduri relevante,^ 
structuri instituţionale şi financiare

2.2. Analiza situaţiei existente şi identificarea necesităţii si a defk îlo.
2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investiţiei oifelip^^v p

3. DESCRIEREA CONSTRUCŢIEI EXISTENTE
3.1. Particularităţi ale amplasamentului

( _ /  \\ V \
3.1. a. Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extrayilan, 

suprafaţa terenului, dimensiuni în plan)

3.1. b. Relaţiile cu zonele învecinate, accesuri existente şi/sau căi de 
posibile

3.1. c. Datele seismice si climatice

-7

3.1.d. Studii de teren

3.1. d.l. Studiu geotehnic pentru soluţia de consolidare a infrastructurii 
conform reglementărilor tehnice în vigoare

3.1. d.2. Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, 
de stabilitate ale terenului, hidrogeologice, după caz

3.1. e. Situaţia utilităţilor tehnico edilitare existente

3.1. f. Analiza vulnerabilităţilor cauzate de factori de risc, antropici şi naturali, 
inclusiv de schimbări climatice ce pot afecta investiţia

3.1. g. Informaţii privind posibile interferenţe cu monumentele istorice/de 
arhitectură sau situri arheologice pe amplasament sau în zona imediat învecinată; 
existenţa condiţiilor specifice în cazul existenţei unor zone protejate

3.2. Regimul juridic

3.2. a. Natura proprietăţii sau titlul aupra construcţiei existente, inclusiv 
servituţi, drept de preempţiune

3.2. b. Destinaţia construcţiei existente

3.2. c. Includerea construcţiei existente în listele monumentelor istorice, situri 
arheologice, arii naturale protejate, precum şi zonele de protecţie ale acestora şi în 
zone construite protejate, după caz

3.2. d. Informaţii / obligaţii / constrângeri extrase din documentaţiile de
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ROYAL CDV G2 M
Consolidare corp drum DN 57B, km 9+960, dreapta

D.A.L.I.

urbanism, după caz

3.3. Caracteristici tehnice şi parametri specifici:
3.3. a. Categoria şi clasa de importanţă

3.3. b. Cod în Lista monumentelor istorice, după caz

3.3. c. An/ ani/ perioade de construire pentru fiecare corp de construcţie
3.3. d. Suprafaţa construită

3.3. e. Suprafaţa construită desfăşurată
3.3. f. Valoarea de inventar a construcţiei

3.3. g. Alţi parametri, în funcţie de specificul şi natura construcţiei existente
3.4. Analiza stării construcţiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice şi/sau ale 

auditului energetic, precum şi ale studiului arhitecturalo-istoric în cazul imobilelor 
care beneficiază de regimul de protecţie de monument istoric şi al imobilelor aflate 
în zonele de protecţie ale monumentelor istorice sau în zone construite protejate, 
se vor evidenţia degradările, precum şi cauzele principale ale acestora, de 
exemplu: degradări produse de cutremure, acţiuni climatice, tehnologice, tasări 
diferenţiate, cele rezultate din lipsa de întreţinere a construcţiei, concepţia 
structurală iniţială greşită sau alte cauze identificate prin expertiza tehnică.

3.5. Starea tehnică, inclusiv sistemul structural şi analiza diagnostic, din 
punctul de vedere al asigurării cerinţelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

3.6. Actul doveditor al forţei majore, după caz
4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE ŞI, DUPĂ CAZ, ALE AUDITULUI 

ENERGETIC, CONCLUZIILE STUDIILOR DE DIAGNOSTICARE
4.a. Clasa de risc seismic;

4„b. Prezentarea a minimum două soluţii de intervenţie;
4.c. Soluţiile tehnice şi măsurile propuse de către expertul tehnic şi, după caz, 

auditorul energetic spre a fi dezvoltate în cadrul documentaţiei de avizare a 
lucrărilor de intervenţii;

4. d. Recomandarea intervenţiilor necesare pentru asigurarea funcţionării 
conform cerinţelor şi conform exigenţelor de calitate.

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPţIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE 
(MINIMUM DOUĂ) ŞI ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

5.1. Soluţia tehnică, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, 
funcţional-arhitectural şi economic, cuprinzând:

5.1. a. Descrierea principalelor lucrări de intervenţie pentru:
- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural;
- protejarea, repararea elementelor nestructurale şi/sau restaurarea elementelor 
arhitecturale şi a componentelor artistice, după caz;
- intervenţii de protejare/conservare a elementelor naturale şi antropice existente 
valoroase, după caz;
- demolarea parţială a unor elemente structurale/ nestructurale, cu/fără | 
modificarea configuraţiei şi/sau a funcţiunii existente a construcţiei;
- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;
- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea răspunsului seismic al 
construcţiei existente

Cuprins GeneraI 2



5.1. b. Descrierea, după caz, şi a altor categorii de lucrări incluse în soluţia 
tehnică de intervenţie propusă, respectiv hidroizolaţii, termoizolaţii, 
repararea/înlocuirea instalaţiilor/echipamentelor aferente construcţiei, 
demontări/montări, debranşări/branşări, finisaje la interior/exterior, după caz, 
îmbunătăţirea terenului de fundare, precum şi lucrări strict necesare pentru 
asigurarea funcţionalităţii construcţiei reabilitate

5.1. c. Analiza vulnerabilităţilor cauzate de factori de risc, antropici şi naturali, 
inclusiv de schimbări climatice ce pot afecta investiţia

5.1. d. Descrierea informaţii privind posibile interferenţe cu monumente 
istorice/de arhitectură sau situri arheologice pe amplasament sau în zona imediat 
învecinată; existenţa condiţionărilor specifice în cazul existenţei unor zone 
protejate

5.1. e. Descrierea caracteristicile tehnice şi parametrii specifici investiţiei 
rezultate în urma realizării lucrărilor de intervenţie

5.2. Necesarul de utilităţi rezultate, inclusiv estimări privind depăşirea 
consumurilor iniţiale de utilităţi şi modul de asigurare a consumurilor suplimentare

5.3. Durata durata de realizare şi etapele principale corelate cu datele 
prevăzute în graficul orientativ de realizare a investiţiei, detaliat pe etape 
principale

5.4. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTIŢIEI
- costurile estimate pentru realizarea investiţiei, cu luarea în considerare a 
costurilor unor investiţii similare;
- costurile estimative de operare pe durata normată de viaţă/amortizare a 
investiţiei.

5.5. Sustenabilitatea realizării investiţiei

5.5. a. Impactul social şi cultural

5.5. b. Estimări privind forţa de muncă ocupată prin realizarea investiţiei: în 
faza de realizare, în faza de operare

5.5. C. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra 
biodiversităţii şi a siturilor protejate, după caz

5.6. Analiza financiară şi economică aferentă realizării lucrărilor de intervenţie

5.6. a. Prezentarea cadrului de analiză, inclusiv specificarea perioadei de 
referinţă şi prezentarea scenariului de referinţă

5.6. b. Analiza cererii de bunuri şi servicii care justifică necesitatea şi 
dimensionarea investiţiei, inclusiv prognoze pe termen mediu şi lung

5.6. C. Analiza financiară; sustenabilitatea financiară
5.6. d. Analiza economică; analiza cost-eficacitate

5.6. e. Analiza de riscuri, măsuri de prevenire/diminuare a riscurilor
6. SCENARIUL/OPŢIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(Ă) OPTIM(Ă),

RECOM AN DAT(Ă)

6.1. Comparaţia scenariilor/opţiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, 
economic, financiar, al sustenabilităţii şi riscurilor

6.2. Selectarea şi justificarea scenariului/opţiunii optim(e), recomandat(e)

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenţi investiţiei:

ROYAL CDV G2 M
Consolidare corp drum DN 57B, km 9+960, dreapta

D.A.L.I.
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D.A.L.I.

6.3. a. Indicatori maximali, respectiv valoarea totală a obiectivului de investiţii, 
exprimată în lei, cu TVA şi, respectiv, fără TVA, din care construcţii-montaj (C+M), 
în conformitate cu devizul general

6.3. b. Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanţă - elemente 
fizice/capacităţi fizice care să indice atingerea ţintei obiectivului de investiţii - şi, 
după caz, calitativi, în conformitate cu standardele, normativele şi reglementările 
tehnice în vigoare

6.3. c. Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, 
stabiliţi în funcţie de specificul şi ţinta fiecărui obiectiv de investiţii

6.3. d. Durata durata estimată de execuţie a obiectivului de investiţii, 
exprimată în luni

6.4. Prezentarea modului în care se asigură conformarea cu reglementările 
specifice funcţiunii preconizate din punctul de vedere al asigurării tuturor cerinţelor 
fundamentale aplicabile construcţiei, conform gradului de detaliere al propunerilor
tehnice

6.5. Nominalizarea surselor de finanţare a investiţiei publice, ca urmare a 
analizei financiare şi economice: fonduri proprii, credite bancare, alocaţii de la 
bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, 
fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite

7. URBANISM, ACORDURI ŞI AVIZE CONFORME
7.1. Certificatul de urbanism emis în vederea obţinerii autorizaţiei de 

construire

7.2. Studiu topografic, vizat de către Oficiul de Cadastru şi Publicitate 
Imobiliară

7.3. Extras de carte funciară, cu excepţia cazurilor speciale, expres prevăzute 
de lege

7.4. Avize privind asigurarea utilităţilor, în cazul suplimentării capacităţii 
existente

7.5. Actul administrativ al autorităţii competente pentru protecţia mediului, 
măsuri de diminuare a impactului, măsuri de compensare, modalitatea de 
integrare a prevederilor acordului de mediu, de principiu, în documentaţia tehnico- 
economică

7.6. Avize, acorduri şi studii specifice, după caz, care pot condiţiona soluţiile 
tehnice, precum

7.6. a. Studiu privind posibilitatea utilizării unor sisteme alternative de eficienţă 
ridicată pentru creşterea performanţei energetice

7.6. b. Studiu de trafic şi studiu de circulaţie, după caz

7.6. c. Raport de diagnostic arheologic, în cazul intervenţiilor în situri 
arheologice

7.6. d. Studiu istoric, în cazul monumentelor istorice

7.6.e. Studii de specialitate necesare în funcţie de specificul investiţiei
8. ANEXE

B - PIESE DESENATE
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ROYAL CDV G2 M
Consolidare corp drum DN 57B, km 9+960, dreapta 

D.A.L.I.

1. INFORMAŢII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE

1.1. Denumirea obiectivului de investiţii: Consolidare corp drum DN 57B, km 

9+960, dreapta

1.2. Ordonatorul principal de credite-. Ministerul Transporturilojfsi 

Infrastructurii

1.3. Ordonatorul de credite (secundar/tertiar)

1.4. Beneficiarul investiţiei: C.N.A.I.R. S.A. prin DIRECŢIA R E G I O N A L A  DE 

DRUMURI SI PODURI TIMIŞOARA - D.R.D.P. T IM ISO AR^ ^ ^ S*^

1.5. Elaboratorul documentaţiei: SC ROYAL CDV G2 SRL, Suceava, CUI 

RO29301672, J33/1002/2011 (Persoana de contact: Luca Ana-Marfa^ tel. : 

0756 534 824, e-mail: ana.maria03@yahoo.com)

2.1. Prezentarea contextului: politicistrategii legislaţie, acorduri 
relevante, structuri instituţionale si financiare

Prezenta documentaţie este elaborata la cererea Beneficiarului in baza 

Documentaţiei de Avizare a Lucrărilor de Intervenţii pentru obiectivul "Consolidare corp 

drum DN 57B km, 9+960, dreapta" din anul 2017, in scopul actualizării documentaţiei 

economice in soluţia tehnica avizata in C.T.E. - M.T. nr. 90/99 din 10.10.2017.

Investiţia se realizează conform reglementarilor legislative in vigoare, respectiv:

- Legea nr. 10/1995, republicata, privind calitatea in construcţii, cu modificările si 

completările ulterioare;

- Legea nr. 50/1991, republicata, privind autorizarea executării lucrărilor de 

construcţii, cu modificările si completările ulterioare;

- Ordin MDRL nr. 839/2009 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a 

Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executării lucrărilor de construcţii, cu 

modificările si completările ulterioare;

- HGR nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al 

documentaţiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investiţii 

finanţate din fonduri publice, cu modificările si completările ulterioare;

INVESTIŢII

2. SITUAŢIA EXISTENTA SI NECESITATEA 
LUCRĂRILOR DE INTERVENŢII

A - Piese scrise 6
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- HGR nr. 845/2018 privind aprobarea Regulamentului privind recepţia construcţiilor 

din domeniul infrastructurii rutiere si feroviare de interes naţional;

- Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificările si 

completările ulterioare;

- Legea nr. 98/2016 privind achiziţiile publice, cu modificările si completările 

ulterioare;

- Alte acte normative, prescripţii tehnice, coduri, evaluări, etc., necesare realizării 

unui proiect tehnic corect si complet care sa îndeplinească condiţiile de aprobare si 

care pot fi implementate.

2.2. Analiza situaţiei existente si identificarea necesităţii si a 

deficientelor

Sectorul de drum afectat de alunecare de teren este amplasat pe partea dreapta a 

drumului naţional DN 57B, km 9+960, in zona localităţii Oravita.

In conformitate cu Legea nr.43 din 27 decembrie 1975, drumul este încadrat ca 

Drum de Interes republican, categoria IV. Conform precizărilor reprezentantului SDN, 

starea de viabilitate este "buna".

Sectorul de drum analizat este realizat in profil mixt, cu vegetaţie arboricola, 

susţinut de o structura de sprijin din zidărie de piatra.

Alunecarea a antrenat structura de sprijin pe o lungime de cca. 25 m, si tinde sa 

se dezvolte către axul drumului, cu risc major asupra siguranţei circulaţiei rutiere.

Drumul este realizat in profil mixt cu versantii de debleu si rambleu împăduriţi. 

Corpul drumului a fost susţinut cu un zid de sprijin cu fundare directa. Cel mai probabil, 

zidul de sprijin a fost construit cu ocazia modernizării drumului, fie ca zona a fost 

afectata de o alunecare de teren, fie ca panta accentuata a versantului nu permitea 

realizarea umpluturilor necesare asigurării lăţimii drumului.

Drumul este amplasat in profil mixt, rambleul alunecat avand panta de cca. 75°, 

iar taluzul neafectat de alunecare are o panta de cca. 45°.

Pentru susţinerea corpului drumului, a fost realizat un zid de sprijin din zidărie de 

piatra bruta cu mortat de ciment la marginea acostamentului, in lungime de 25 m, pe 

coronamentul caruia au fost parapete de siguranţa metalice.

Scurgerea apelor in lungul drumului se face pe sântul pereat colmatat de pamantul 

curs de pe taluz.

ROYAL CDV G2 M
Consolidare corp drum DN 57B, km 9+960, dreapta

D.A.L.I.
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Pentru evitarea acestor curgeri, taluzul de debleu de dupa alunecare, a fost 

protejat cu un zid de boltari din beton.

Zidul a fost fundat pe un deluviu constituit din nisip prafos, cafeniu-galbui, in 

amestec cu rar pietriş si fragmente de roca. Alunecarea este intr-un proces continuu de 

evoluţie.

Structura asfáltica in grosime de 40 cm este aşezata pe o fundaţie din piatra 

sparta de calcar, colmatata cu praf argilos, indesata.

Grosimea mare a straturilor asfaltice provine din asternerile succesvie de asfalt 

pentru preluarea denivelărilor produse de alunecare.

Asfaltul pe întreaga zona afectata de alunecare este in consola cca. 30-40 cm, cu 

risc iminent de prăbuşire.

Avandu-se in vedere aceste deficiente se impune realizarea lucrărilor de intervenţii 

pentru aducerea sectorului de drum la parametrii tehnici intiali.

Lucrări necesare pentru aducerea obiectivului la starea tehnica iniţiala:

-lucrări de consolidare a drumului national prin execuţia unor structuri de sprijin;

-lucrări de refacere a sistemului rutier;

-lucrări pentru asigurarea colectării si evacuării apelor;

-lucrări pentru asigurarea siguranţei circulaţiei.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investiţiei 
publice

Prin realizarea investiţiei se preconizează ca vor fi atinse următoarele obiective:

- sectorul de drum national va fi adusa intr-o stare care sa corespunda cerinţelor 

de calitate prevăzute de Legea 10/1995 si anume, rezistenta si stabilitate la acţiuni 

statice, dinamice si seismice, siguranţa in exploatare, igiena, sanatatea oamenilor, 

protecţia si refacerea mediului;

- asigurarea condiţiilor optime de transport - siguranţa si confort;

Obiectivul general al acestei investiţii: Aducerea sectorului de drum la parametrii 

tehnici iniţiali.

ROYAL CDV G2 M
Consolidare corp drum DN 57B, km 9+960, dreapta

D.A.L.I.
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3. DESCRIEREA CONSTRUCŢIEI EXISTENTE
3.1. Particularităţi ale amplasamentului

3.1. a. Descrierea amplasamentului (localizare -  intravilap/hxtra {/Han, 
suprafaţa terenului, dimensiuni in plan)

Sectorul de drum studiat DN 57B km 9+960 se afla in extravilanul oraşului 

Oravita, judeţul Caras Severin.

Suprafaţa totala a zonei studiate este aproximativ de 820 mp.

Zona afectata are o lungime de aproximativ 25 m.

ROYAL CDV G2 M
Consolidare corp drum DN 57B, km 9+960, dreapta

D.A.L.I.

Fig. 1 - Plan de amplasare in zona

3.1.b. Relaţiile cu zonele învecinate, accesuri existente si/sau cai de acces 
posibile

Accesul principal se realizează direct din drumul naţional DN 57B.

3.1.c. Datele seismice si climatice

Date seismice

Zona studiata este încadrata, conform cu SR 11100/1-93 - "Zonarea seismica. 

Macrozonarea teritoriului României" - la gradul 8 pe scara MSK (harta de mai jos).
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ROYAL CDV G2 M
Consolidare corp drum DN 57B, km 9+960, dreapta

D.A.L.I.

Fig. 2 SR 11100/1-93 - "Zonarea seismica. Macrozonarea teritoriului României"

Normativul P100—1/2013 "Normativ pentru proiectarea antiseismica a 

construcţiilor de locuinţe soclal-culturale, agrozootehnice si industriale" indica 

următoarele valori pentru coeficienţii ag si Tc (ag-coeficient seismic; Tc-perloada de colt 

[s]): ag=0.25 g; Tc=0.70 sec.

s

Fig. 3 Zonarea valorilor de vârf ale acceleraţiei terenului pentru proiectare ag cu IMR = 
225 ani si 20% probabilitate de depăşire in 50 de ani conform PI 00 - 2013
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Consolidare corp drum DN 57B, km 9+960, dreapta

D.A.L.I.

Fig.4 Zonarea teritoriului României in termeni de perioada de control (colt), TC

a spectrului de răspuns

Date climatice

Climatul este de tip continental-moderat cu influenţe mediteraneene pe timpul 

verii. Temperatura medie anuală variază în funcţie de altitudine, înregistrându-se astfel 

10-11 grade Celsius în zona deluroasă şi de câmpie şi 4-9 grade Celsius la munte. 

Precipitaţiile cresc de la 700 mm/mp în zonele joase la 1400 mm/mp în Munţii Ţarcu şi 

Godeanu.

Fig.5 Adâncimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului României. Conform STAS 6054
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Tipul climatic după repartiţia indicelui de umiditate Thorontwhite, conform STAS 

1709-1/90 este II cu Im =0...20, regim hidrologic 2b.

ROYAL CDV G2 M
Consolidare corp drum DN 57B, km 9+960, dreapta

D.A.L.I.

Fig.6.Repartiţia tipurilor climatice după indicele de umiditate Im

Conform CR1-1-3-2005 incarcarea din zapada pe sol este Sz=1.5 KN/m2 avand 

intervalul de recuperare IMR=50 ani.
smu t tr n  c«i nm ,m» rm iwi rwi wwt ww____ 1____ _____ ;____ :____ L____ .____ 1____ 1____ !____ 1____ 1_

!

UTCB.2011
KJomelri

Fig. 7.Incarcarea din zapada pe sol Sz
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Din punct de vedere al incarcarilor de vânt amplasamentul se incadreaza in zona 

C, avand viteza mediata pe 1 minut, la inaltimea de 10 m (cu 50 ani interval mediu de 

recurenta - repartiţia Gumbel), de Vm= 31 m/s (cu 2% probabilitate de depăşire) 

presiunea de referinţa mediata pe 1 minut la inaltimea de 10 m (T=50 am) este de 0.40 

Kpa, conform NP 082-04.

ROYAL CDV G2 M
Consolidare corp drum DN 57B, km 9+960, dreapta

D.A.L.I.

urca 2011

Fig. 9. Valori caracteristice ale presiunii de referinţa a vântului, mediata pe 10 min.

Fig.8.Valori caracteristice ale vitezei vântului avand 50 ani interval mediu de recurenta

SCARA1:3,000,000

Romsnla
Viteza vântului (mt) 

Vedeta pe ( min le 18n

50 am
interval mediii de 

recurentă
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3.1.6. Studii de teren

Pentru realizarea investiţiei s-au utilizat următoarele studii de specialitate: studiu 

geotehnic.

ROYAL CDV G2 M
Consolidare corp drum DN 57B, km 9+960, dreapta

D.A.L.I.

3.l.d .l.S tud iu  geotehnic pentru soluţia de consolidare a infrastructurii 
conform reglementarilor tehnice in vigoare

Studiu Geotehnic realizat evidenţiază caracteristicele geotehnice ale terenului si 

recomanda soluţiile optime de realizare a investiţiei d.p.d.v. geotehnic.

3.1.d.2. Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, 
geologice, de stabilitate ale terenului, hidrogeologice, după caz

Prin măsurătorile topografice s-au materializat structura de sprijin existenta, zona 

cedata, axul drumului existent precum si limitele pârtii carosabile ale acestuia, limitele de 

proprietate si alte elemente importante necesare realizării in condiţii optime a proiectării.

3.1.e. Situaţia utilităţilor tehnico edilitare existente

Ridicările topografice au avut ca obiect si reţelele de utilitati publice (apa, canal, 

electrice, gaze) aflate in vecinătatea drumului - posibil a fi afectate de lucrările de 

consolidare.

3.1.f. Analiza vulnerabilităţilor cauzate de factori de risc, antropici si 
naturali, inclusiv de schimbări climatice ce pot afecta investiţia

Riscul natural este o funcţie a probabilităţii apariţiei unei pagube si a consecinţelor 

probabile, ca urmare a unui anumit eveniment. Cu alte cuvinte, riscul este dat de nivelul 

aşteptat al pierderilor in cazul producerii unui eveniment neaşteptat. Elementele de risc 

sunt oamenii, clădirile, terenurile cu diferite folosinţe, infrastructura, servicii, etc.

Riscul este dat de existenta:

- posibilelor interferenţe cu monumentele istorice/de arhitectura sau situri 

arheologice pe amplasament sau in zona imediat învecinată, existenta condiţionărilor 

specifice in cazul existentei unor zone protejate sau de protecţie - nu este cazul;

- terenuri care aparţin unor instituţii care fac parte din sistemul de aparare, ordine 

publica si siguranţa naţionala - nu este cazul;
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- identificarea reţelelor de utilitati care implica masuri speciale de execuţie 

(mutare/relocare/protejare/dezafectare) si implicit presupun costuri suplimentare de 

execuţie si duc la prelungirea duratei de implementare a investiţiei - nu este cazul;

- schimbările climatice ce pot interveni pe parcursul execuţiei lucrărilor si ar putea 

afecta investiţia se rezuma doar la perioadele cu precipitaţii abundente - ploile ce pot 

interveni pe durata de execuţie si ar putea afecta in mod negativ investiţia prin durata si 

intensitatea lor. Antreprenorul va trebui sa isi programeze lucrările ţinând cont si de 

prognoza meteo (ploi, etc.) pentru zona amplasamentului; Totodată, precipitaţiile 

abundente pot afecta stabilitatea terasamentului drumului si pune in pericol circulaţia 

rutiera pe acest tronson.

- punerea in pericol a stabilitatii tronsonului existent pe parcursul execuţiei 

lucrărilor datorita execuţiei lucrărilor sub trafic si a naturii lucrărilor - excavaţii la 

adâncimi mari, circulaţie pe o singura banda care poate fi afectata de alunecările de 

teren, etc.

- probleme d.p.d.v. tehnic si administrativ cu privire la execuţia lucrărilor care pot 

duce la prelungirea duratei de implementare a investiţiei;

- neasigurarea restricţiilor de circulaţie pe parcursul execuţiei lucrărilor pot 

constitui un risc in ceea ce priveşte asigurarea stabilitatii tronsonului existent pe 

perioada execuţiei lucrărilor si punerea in pericol a execuţiei lucrărilor.

3.1.g. Informaţii privind posibile interferenţe cu monumentele istorice/de 
arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat învecinată; 
existenta condiţiilor specifice in cazul existentei unor zone protejate

In cazul in care se vor identifica astfel de obiective (monumentele Istorice/de 

arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau In zona imediat învecinată) sau in 

cazul in care se vor prezenta informaţii cu privire la posibile interferenţe cu acestea, in 

baza avizelor/acordurilor obţinute, se vor respecta specificaţiile si reglementările 

avizelor/acordurilor.

In prezent nu sunt disponibile informaţii cu privire la posibile interferenţe cu 

monumentele istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona 

imediat invecinata.

ROYAL CDV G2 M
Consolidare corp drum DN 57B, km 9+960, dreapta

D.A.L.I.
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3.2. Regimul juridic

3.2. a. Natura proprietăţii sau titlul asupra construcţiei existente, inclusiv 
servituti, drept de preemptiune

Terenul este situat pe teritoriul administrativ al oraşului Oravita, in extravilanul 

acestuia, domeniu public de interes naţional.

3.2. b. Destinaţia construcţiei existente

Obiectivul de intervenţie propus are destinaţia de drum de utilitate publica si/sau 

de interes public pe care se desfasoara circulaţia rutiera, in scopul satisfacerii cerinţelor 

generate de transport ale economiei, ale populaţiei si de aparare a tarii.

ROYAL CDV G2 M
Consolidare corp drum DN 57B, km 9+960, dreapta

D.A.L.I.

3.2. c. Includerea construcţiei existente in listele monumentelor istorice, 
situri arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protecţie ale 
acestora si in zone construite protejate, după caz

Nu este cazul.

3.2. d. Informaţii /  obligaţii /  constrângeri extrase din documentaţiile de 
urbanism, după caz

Nu este cazul.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici

3.3. a. Categoria si clasa de importanta

Categoria de importanta a construcţiei a fost stabilita conform 

"Regulamentului privind stabilirea categoriei de importanta a construcţiilor", aprobat 

prin Hotararea Guvernului nr. 766/1997 pentru aprobarea unor regulamente privind 

calitatea in construcţii, publicata in Monitorul Oficial al României, Partea I, nr. 352 

din 10 decembrie 1997, cu modificările si completările ulterioare, si in conformitate 

cu metodologia specifica.

Lucrările proiectate se incadreaza in categoria de importanta „C" - construcţie de 

importanta normala.

3.3. b. Cod in Lista monumentelor istorice, după caz

Nu este cazul.
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3.3. C. An/ ani/ perioade de construire pentru fiecare corp de construcţie 

Perioada de construcţie pentru consolidarea sectorului de drum DN 57B este

estimata la 2 luni calendaristice.

3.3. d. Suprafaţa construita

Suprafaţa terenului ce va fi ocupata definitiv de obiectivul de investiţii si lucrările 

aferente - suprafaţa construita - este de aproximativ 820 mp.

3.3. e. Suprafaţa construita desfasurata

Suprafaţa construita desfasurata este de aproximativ 820 mp.

3.3. f. Valoarea de inventar a construcţiei

Valoarea de inventar a consolidării este conform inventarului domeniului public al 

Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. - prin D.R.D.P. 

Timisoara.

ROYAL CDV G2 ÜT
Consolidare corp drum DN 57B, km 9+960, dreapta

D.A.L.I.

3.3.g. Alţi parametri, in funcţie de specificul si natura construcţiei existente

Lungimea tronsonului de drum care necesita consolidare: 51.00 m

3.4. Analiza stării construcţieipe baza concluziilor expertizei tehnice 
si/sau ale auditului energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul 
imobilelor care beneficiază de regimul de protecţie de monument istoric si al 
imobilelor aflate in zonele de protecţie ale monumentelor istorice sau in zone 
construite protejate. Se vor evidenţia degradările, precum si cauzele principale 
ale acestora, de exemplu: degradări produse de cutremure, acţiuni climatice, 
tehnologice, ta sari diferenţiate, cele rezultate din lipsa de întreţinere a 
construcţiei, concepţia structurala iniţiala greşita sau alte cauze identificate prin 
expertiza tehnica

Expertiza tehnica, la exigenta Af a fost realizata pentru a se evidenţia cauzele 

datorita carora a avut loc fenomenul de instabilitate, precum si stabilirea soluţiei de 

consolidare si integritate a tronsonului de drum national DN 57B - km 9+960.

Expertiza a fost completata avand la baza studiu geotehnic.
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Conform expertizei tehnice cauzele principale ale fenomenelor de instabilitate care 

au condus la degradarea tronsonului de drum si care pun in pericol buna desfăşurare a 

traficului sunt următoarele:

- versantul de rambleu cu potenţial mare de producere a alunecărilor de teren;

- alunecarea se produce in masa deluviala, fara a se identifica un plan de alunecare 

intre masa alunecata si o roca de baza. Ea se manifesta ca o scurgere a deluviului, 

grosimea pachetului care aluneca fiind influenţată de accesul apelor meteorice, in mod 

deosebit de pe platforma drumului;

- acumularea si infiltrarea apelor meteorice in versantul de debleu si infiltrarea lor 

in corpul drumului si in versantul de rambleu;

- scurgerea deficitara a apelor in lungul drumului si infiltrarea lor in acostament, 

datorita sistemului de colectare de pe partea dreapta a drumului (sânt) care este 

neintretinut;

- creşterea greutăţii versantilor ca urmare a imbibarii acestora cu apele meteorice 

infiltrate, fenomen ce duce inevitabil la declanşarea alunecărilor de teren;

- regimul bogat al precipitatiilot din ultimii ani a dus la diminuarea esenţiala a 

parametrilor fizico - mecanici a pământurilor;

- fundarea zidului s-a făcut pe un material deluvial, material care, in momentul 

pierderii stării de echilibru datorita celor descrise mai sus, a antrenat tot zidul.

3.5. Starea tehnica> inclusiv sistemul structural si analiza 
diagnosticdin punctul de vedere ai asigurării cerinţelor fundamentale 
aplicabile, potrivit legii.

Toate informaţiile privind starea tehnica existenta a sectorului de drum analizat 

sunt cuprinse in cadrul Expertizei Tehnice.

3.6. Actul doveditor al forţei majore, după caz

Nu este cazul.

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE SI, DUPĂ CAZ, ALE 
AUDITULUI ENERGETIC, CONCLUZIILE STUDIILOR DE 
DIAGNOSTICARE

4.a. Clasa de risc seismic

Nu este cazul la lucrările de drumuri.

ROYAL CDV G2 M
Consolidare corp drum DN 57B, km 9+960, dreapta

D.A.L.I.
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4.b. Prezentarea a minimum doua soluţii de intervenţie;

Pentru eliminarea efectelor de alunecări de teren si aducerea sectorului de drum la 

starea normala de funcţionare au fost propuse doua variante de baza:

Varianta 1
Structura de sprijin din piloţi foraţi de diametru mare (1080 mm) dispusi 

pe un singur rând:

• Stabilizarea versantului se va face prin executarea pe partea dreapta a 

drumului a unei lucrări de sprijinire, fundata indirect, pe piloţi foraţi de 

diametru mare d=1080mm, din beton C25/30, cu fise de 10,5 m lungime 

(lungime totala de 11,5 m) încastrate sub suprafaţa de alunecarea, in 

stratul de baza constituit din nisip prafos, pentru care se va tine cont de 

prescripţiile SR EN 1997-l/2004/NB:2016, respectiv NP123/2010;

• Se vor executa 30 piloţi foraţi dispusi pe un singur rând, cu d = 1080 mm si 

lungime de 11,5 m (fisa de 10,5 m). Aceştia se vor solidariza printr-o rigla 

de beton armat (radier) din beton C30/37 ce se va executa la căpătui 

superior al acestora. Rigla de beton va avea următoarele elemente 

geometrice: L (m) x I (m) x h (m) = 51,Om x l,83m x l,10m iar 

echidistanta intre aceşti piloţi va fi de l,7m intre axe;

• Radierul se va executa din 6 tronsoane de 8,50m lungime fiecare.

Varianta 2
Structura de sprijin din piloţi foraţi de diamentru mic (500 mm) dispusi pe 

doua rânduri:

• Stabilizarea versantului se va face prin executarea pe partea dreapta a 

drumului a unei lucrări de sprijinire, fundata indirect, pe piloţi foraţi de 

diametru d = 500 mm, din beton C25/30, cu fise de 10,5 m lungime (lungime 

totala de 11,5 m) încastrate sub suprafaţa de alunecare, in stratul de baza 

constituit din argila prafoasa-nisipoasa, pentru care se va tine cont de 

prescripţiile SR EN 1997-l/2004/NB:2016, respectiv NP123/2010;

• Se vor executa 126 piloţi foraţi dispusi pe doua rânduri, cu d=500mm si 

lungime de 11,5m (fisa de 10,5m). Aceştia se vor solidariza printr-o rigola 

de beton armat (radier) din beton C30/37 ce se va executa la căpătui 

superior al acestora. Rigla de beton va avea următoarele elemente 

geometrice: L(m) x l(m) x h(m) = 51,Om x 2,05m x l,10m iar echidistanta 

intre aceşti piloţi va fi de 0,8m pe ambele direcţii (distanta intre axe);

• Radierul se va executa din 6 tronsoane de 8,50m lungime fiecare.

ROYAL CDV G2 M
Consolidare corp drum DN 57B, km 9+960, dreapta

D.A.L.I.
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In ambele variante radierul va avea in dreptul parapetului metalic un rebord ce va 

funcţiona ca rigola de acostament pentru apele pluviale iar la capete se vor realiza casiuri 

pentru evacuarea apei de pe platforma drumului. Piloţii vor fi din beton armat si se vor 

realiza in sistemul CSV (forare cu snec si introducerea betonului prin axul acestuia pe 

măsură ce snecul este scos).

4.c. Soluţiile tehnice si masurile propuse de către expertul tehnic si, după 
caz, auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadruI documentaţiei de avizare a 
lucrărilor de intervenţii;

Soluţiile tehnice necesare consolidării tronsonului de drum sunt cuprinse in cadrul 

Expertizei Tehnice.

Soluţia tehnica recomandata in cadrul expertizei de specialitate si avizata in C.T.E.

- M.T. nr.90/99 din 10.10.2017 este cea regăsită in Varianta 1 - Structura de sprijin 

din piloţi foraţi de diametru mare.

4. d. Recomandarea intervenţiilor necesare pentru asigurarea funcţionarii 
conform cerinţelor si conform exigentelor de calitate.

Se recomanda -  Varianta 1 - Structura de sprijin din piloti^torâtk de 

diametru mare, fiind mai avantajoasa din punct de vedere tehnic si econiimic.i w

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEfciNiCO- 
ECONOMICE (MINIMUM DOUA) SI ANALIZA DETALIATA A 
ACESTORA

5.1. Soluţia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, 
tehnic, functionai-arhitectural si economic, cuprinzând:

5.1. a. Descrierea principalelor lucrări de intervenţie pentru:

- consolidarea elementelor, subansambiuriior sau a ansamblului structural;

- protejarea, repararea elementelor nestructurale si/sau restaurarea elementelor 
arhitecturale si a componentelor artistice, după caz;

- intervenţii de protejare/conservare a elementelor naturale si antropice existente 
valoroase, după caz;

- demolarea parţiala a unor elemente structurale/ nestructurale, cu/fara 
modificarea configuraţiei si/sau a funcţiunii existente a construcţiei;

- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;

- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea răspunsului seismic al 
construcţiei existente

In prezenta documentaţie s-au analizat doua scenarii:

ROYAL CDV G2 M
Consolidare corp drum DN 57B, km 9+960, dreapta
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Varianta 1
Structura de sprijin din piloţi foraţi de diametru mare (1080 mm) dispusi 

pe un singur rând:

• Stabilizarea versantului se va face prin executarea pe partea dreapta a 

drumului a unei lucrări de sprijinire, fundata indirect, pe piloţi foraţi de 

diametru mare d=1080mm, din beton C25/30, cu fise de 10,5 m lungime 

(lungime totala de 11,5 m) încastrate sub suprafaţa de alunecarea, in 

stratul de baza constituit din nisip prafos, pentru care se va tine cont de 

prescripţiile SR EN 1997-l/2004/NB:2016, respectiv NP123/2010;

• Se vor executa 30 piloţi foraţi dispusi pe un singur rând, cu d=1080 mm si 

lungime de 11,5 m (fisa de 10,5 m). Aceştia se vor solidariza printr-o rigla 

de beton armat (radier) din beton C30/37 ce se va executa la căpătui 

superior al acestora. Rigla de beton va avea următoarele elemente 

geometrice: L (m) x I (m) x h (m) = 51,Om x l,83m x l,10m iar 

echidistanta intre aceşti piloţi va fi de l,7m intre axe;

• Radierul se va executa din 6 tronsoane de 8,50m lungime fiecare.

Varianta 2
Structura de sprijin din piloţi foraţi de diamentru mic (500 mm) dispusi pe 

doua rânduri:

• Stabilizarea versantului se va face prin executarea pe partea dreapta a 

drumului a unei lucrări de sprijinire, fundata indirect, pe piloţi foraţi de 

diametru d=500 mm, din beton C25/30, cu fise de 10,5 m lungime (lungime 

totala de 11,5 m) încastrate sub suprafaţa de alunecare, in stratul de baza 

constituit din argila prafoasa-nisipoasa, pentru care se va tine cont de 

prescripţiile SR EN 1997-l/2004/NB:2016, respectiv NP123/2010;

• Se vor executa 126 piloţi foraţi dispusi pe doua rânduri, cu d=500mm si 

lungime de 11,5m (fisa de 10,5m). Aceştia se vor solidariza printr-o rigola 

de beton armat (radier) din beton C30/37 ce se va executa la căpătui 

superior al acestora. Rigla de beton va avea următoarele elemente 

geometrice: L(m) x l(m) x h(m) = 51,Om x 2,05m x l,10m iar echidistanta 

intre aceşti piloţi va fi de 0,8m pe ambele direcţii (distanta intre axe);

• Radierul se va executa din 6 tronsoane de 8,50m lungime fiecare.

In ambele variante radierul va avea in dreptul parapetului metalic un rebord ce va 

funcţiona ca rigola de acostament pentru apele pluviale iar la capete se vor realiza 

casiuri pentru evacuarea apei de pe platforma drumului. Piloţii vor fi din beton armat si 

se vor realiza in sistemul CSV (forare cu snec si introducerea betonului prin axul acestuia 

pe măsură ce snecul este scos).
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5.1.b. Descrierea, după caz, si a altor categorii de lucrări incluse in soluţia 
tehnica de intervenţie propusa, respectiv hidroizoiatii, termoizolatii,
repararea/iniocuirea instalatiilor/echipamentelor aferente construcţiei, 
demontari/montari, debransari/bransari, finisaje ia interior/exterior, după caz, 
imbunatatirea terenului de fundare, precum si lucrări strict necesare pentru 
asigurarea funcţionalităţii construcţiei reabilitate

Toate categoriile de lucrări pentru realizarea investiţiei au fost descrise detaliat in 

cadrul Memoriului tehnic de specialitate.

5.1. c. Analiza vulnerabilităţilor cauzate de factori de risc, antropici si 
naturali, inclusiv de schimbări climatice ce pot afecta investiţia

Funcţie de natura investiţiei, factorii de risc pot fi următorii:

- schimbările climatice ce pot interveni pe parcursul execuţiei lucrărilor si ar putea 

afecta investiţia se rezuma doar la perioadele cu precipitaţii abundente - ploile ce pot 

interveni pe durata de execuţie si ar putea afecta in mod negativ investiţia prin durata si 

intensitatea lor. Antreprenorul va trebui sa isi programeze lucrările ţinând cont si de 

prognoza meteo (ploi, etc.) pentru zona amplasamentului; Totodată, precipitaţiile 

abundente pot afecta stabilitatea terasamentului drumului si pune in pericol circulaţia 

rutiera pe acest tronson.

-punerea in pericol a stabilitatii tronsonului existent pe parcursul execuţiei 

lucrărilor datorita execuţiei lucrărilor sub trafic si a naturii lucrărilor - excavaţii la 

adâncimi mari, circulaţie pe o singura banda care poate fi afectata de alunecările de 

teren, etc.

- probleme d.p.d.v. tehnic si administrativ cu privire la execuţia lucrărilor care pot 

duce la prelungirea duratei de implementare a investiţiei;

- neasigurarea restricţiilor de circulaţie pe parcursul execuţiei lucrărilor pot 

constitui un risc in ceea ce priveşte asigurarea stabilitatii tronsonului existent pe 

perioada execuţiei lucrărilor si punerea in pericol a execuţiei lucrărilor.

5.1. d. Descrierea informaţii privind posibile interferenţe cu monumente 
istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat 
învecinată; existenta condiţionărilor specifice in cazul existentei unor zone 
protejate

Nu este cazul.
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In cazul in care pe perioada execuţiei vor fi identificate elemente ale existentei 

unui sit arheologic sau monumente istorice, Antreprenorul (Executantul) are obligaţia de 

a anunţa in cel mai scurt timp instituţiile responsabile.
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5.1.e. Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investiţiei rezultate in 
urma realizării lucrărilor de intervenţie

Lungimea tronsonului de drum consolidat: 51 m.

După realizarea investiţiei se preconizează o imbunatatire a parametrilor specifici 

circulaţiei rutiere dar si a mediului înconjurător. Prin realizarea lucrărilor proiectate nu se 

aduc schimbări majore zonei actuale ci se realizează doar o creştere a factorilor de 

confort si siguranţa a traficului prin aducerea sectorului de drum la stare tehnica iniţiala 

de exploatare.

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimări privind 
depăşirea consumurilor iniţiale de utilitati si modul de asigurare a 
consumurilor suplimentare

Nu este cazul.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele 
prevăzute in graficul orientativ de realizare a investiţiei, detaliat pe 
etape principale

Durata de realizare si etapele principale sunt următoarele:

- Realizarea procedurii de achiziţie publica a serviciilor de proiectare: 2 luni;

- Realizarea Proiectului tehnic de execuţie, întocmirea documentaţiilor pentru 

obţinerea avizelor si acordurilor, obţinerea avizelor si acordurilor: 3 luni;

- Realizarea procedurii de achiziţie publica a lucrărilor: 2 luni;

- Realizarea execuţiei lucrărilor: 2 luni.

5.4. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTIŢIEI

- costurile estimate pentru realizarea investiţiei, cu luarea in 
considerare a costurilor unor investiţii similare;

- costurile estimative de operare pe durata normata de 
viata/amortiza re a investiţiei.
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Costurile estimative ale investiţiei se regăsesc in Devizul general anexat prezentei 

documentaţii.

5.5. Sustenabilitatea realizării investiţiei

5.5. a. Impactul social si cultural

Impactul social si cultural este unul major datorita consolidării sectorului de drum, 

refacerii pârtii carosabile si creării unor condiţii de circulaţie adecvate si optime.

5.5. b Estimări privind forţa de munca ocupata prin realizarea investiţiei: in 
faza de realizare\, in faza de operare

Având in vedere caracterul specific al lucrărilor de dumuri, prin aceste lucrări nu se 

creaza noi locuri de munca in mod direct, in faza de execuţie respectiv in faza de 

operare.

Execuţia (realizarea) lucrărilor se va realiza de către societăţi specializate, cu 

personal propriu, insa se recomanda cooptarea de muncitori calificati/necalificati din 

zona, pe toata perioada de execuţie a lucrărilor. In acest mod se creeaza noi locuri de 

munca pe o perioada determinata.

In faza de operare, realizarea lucrărilor de întreţinere si reparaţii se vor realiza de 

către Beneficiar prin personalul propriu sau de către societăţi specializate, contractate.

5.5. c. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra 
biodiversitatii si a situriior protejate, după caz

Sursele de poluare, impactul asupra mediului si masurile de protecţie s-au analizat 

atat pentru perioada de execuţie a lucrărilor cat si pentru perioada ulterioara, de operare 

a drumului.

In general, ca urmare a realizării lucrărilor de consolidare, impactul asupra 

factorilor de mediu va fi pozitiv, inclusiv din punct de vedere economic si social.

In timpul execuţiei lucrărilor nu se vor utiliza materiale poluante.

Impactul in urma realizării investiţiei este unul pozitiv, avand influente favorabile 

asupra mediului prin reducerea poluării fonice, a noxelor, reducerea consumului de 

combustibil, creşterea siguranţei traficului, in perioada de operare precum si unul pozitiv 

in perioada de execuţie a lucrărilor.

Se vor respecta următoarele reglementari de mediu:

□  Directivele 85/337/EC si 97/11/EC
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□  Legea nr. 137/1995 si Directiva 85/337/EC amendata de directiva 97/11/CE , 

si toate legile si reglementările in vigoare cu privire la protecţia mediului.

Situri protejate pe zona proiectului - nu este cazul.

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizării lucrărilor de 
intervenţie

5.6. a. Prezentarea cadrului de analiza, Inclusiv specificarea perioadei de 
referinţa si prezentarea scenariului de referinţa

Obiectivul proiectului este de a asigura consolidarea tronsonului de drum si 

realizarea unor condiţii proprii circulaţiei auto si pietonale. Realizarea unei parti 

carosabile corespunzătoare determina reducerea riscului de accidente, reducerea 

consumului de carburant, reducerea uzurii maşinilor, reducerea poluării fonice si praf 

degajat in atmosfera, creşterea condiţiilor de siguranţa si confort ale participanţilor la 

trafic. Durata de execuţie a proiectului este estimata la 2 luni.

In vederea analizării opţiunilor si a fezabilităţii acestora si pentru determinarea 

scenariului optim, au fost evaluate mai multe variante. Variantele selectate pentru 

analiza au tinut cont de măsură in care contribuie la atingerea obiectivelor privind 

punerea in siguranţa a participanţilor la trafic si valoarea adaugata a proiectului 

comparativ cu varianta in care proiectul nu ar fi implementat. Astfel, au fost analizate 3 

variante, considerate reprezentative in contextul prezentat al proiectului.

Varianta zero (fara investiţie) - Aceasta varianta reprezintă situaţia in care nu 

se realizează investiţii in consolidarea tronsonului de drum si punerea in siguranţa a lui si 

se realizează doar operarea sistemului existent.

Varianta 1
Structura de sprijin din piloţi foraţi de diametru mare (1080 mm) dispusi 

pe un singur rând:

• Stabilizarea versantului se va face prin executarea pe partea dreapta a 

drumului a unei lucrări de sprijinire, fundata indirect, pe piloţi foraţi de 

diametru mare d=1080mm, din beton C25/30, cu fise de 10,5 m lungime 

(lungime totala de 11,5 m) încastrate sub suprafaţa de alunecarea, in 

stratul de baza constituit din nisip prafos, pentru care se va tine cont de 

prescripţiile SR EN 1997-l/2004/NB:2016, respectiv NP123/2010;

• Se vor executa 30 piloţi foraţi dispusi pe un singur rând, cu d=1080 mm si 

lungime de 11,5 m (fisa de 10,5 m). Aceştia se vor solidariza printr-o rigla 

de beton armat (radier) din beton C30/37 ce se va executa la căpătui
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superior al acestora. Rigla de beton va avea următoarele elemente 

geometrice: L (m) x I (m) x h (m) = 51,Om x l,83m x l,10m iar 

echidistanta intre aceşti piloţi va fi de l,7m intre axe;

• Radierul se va executa din 6 tronsoane de 8,50m lungime fiecare.

Varianta 2
Structura de sprijin din piloţi foraţi de diamentru mic (500 mm) dispusi pe 

doua rânduri:

• Stabilizarea versantului se va face prin executarea pe partea dreapta a 

drumului a unei lucrări de sprijinire, fundata indirect, pe piloţi foraţi de 

diametru d=500 mm, din beton C25/30, cu fise de 10,5 m lungime (lungime 

totala de 11,5 m) încastrate sub suprafaţa de alunecare, in stratul de baza 

constituit din argila prafoasa-nisipoasa, pentru care se va tine cont de 

prescripţiile SR EN 1997-l/2004/NB:2016, respectiv NP123/2010;

• Se vor executa 126 piloţi foraţi dispusi pe doua rânduri, cu d=500mm si 

lungime de 11,5m (fisa de 10,5m). Aceştia se vor solidariza printr-o rigola 

de beton armat (radier) din beton C30/37 ce se va executa la căpătui 

superior al acestora. Rigla de beton va avea următoarele elemente 

geometrice: L(m) x l(m) x h(m) = 51,Om x 2,05m x l,10m iar echidistanta 

intre aceşti piloţi va fi de 0,8m pe ambele direcţii (distanta intre axe);

• Radierul se va executa din 6 tronsoane de 8,50m lungime fiecare.

In ambele variante radierul va avea in dreptul parapetului metalic un rebord ce va 

funcţiona ca rigola de acostament pentru apele pluviale iar la capete se vor realiza casiuri 

pentru evacuarea apei de pe platforma drumului. Piloţii vor fi din beton armat si se vor 

realiza in sistemul CSV (forare cu snec si introducerea betonului prin axul acestuia pe 

măsură ce snecul este scos).

Scenariul ales este cel prezentat in varianta 1.

5.6.b. Analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si 
dimensionarea investiţiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung

Prin conţinutul prezentei documentaţii se face o descriere - prezentare tehnica a 

parametrilor si soluţiei tehnice si tehnologice ce caracterizează investiţia. De asemenea 

prin intermediul acesteia, se realizează o prezentare, in ansamblu, atat a situaţiei actuale 

si a neajunsurilor ce decurg din aceasta, cat si a avantajelor si facilitaţilor ce decurg ca 

urmare a realizării investiţiei.

Conceptul modern privind dezvoltarea economica si sociala a unei zone pleaca de 

la premiza ca starea si dezvoltarea infrastructurii de transporturi se constituie ca 

principal suport pentru viitoarea creştere economica in toate sectoarele.
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5.6.c. Analiza financiara; sustenabiiitatea financiara

Analiza financiara are ca obiectiv principal sa previzioneze si sa analizeze fluxurile 

de numerar generate de proiect, dar si sa calculeze indicatorii de performata financiara ai 

proiectului. In acest sens a fost elaborat un model financiar in cadrul caruia s-au realizat 

estimări ale veniturilor si costurilor investiţiei, a fost estimat necesarul de finanţare al 

investiţiei si s-au evaluat sustenabiiitatea si profitabilitatea proiectului prin prisma 

fluxurilor de numerar generate pe parcursul perioadei de analiza.

Eforturile investitionale nu trebuie considerate numai ca un consum de resurse 

financiare, ci trebuie judecat ca un proces complex in cadrul caruia se produc bunuri 

materiale cu o perioada lunga de utilizare, se realizează condiţii de viata la standarde 

europene pentru populaţia din zona si se îndeplinesc politicile de mediu si de dezvoltare 

durabila. Realizarea lucrărilor va avea o serie de efecte pozitive asupra celorlalte 

sectoare economice, asupra vieţii economico-sociale, a participanţilor la trafic, asupra 

mediului înconjurător, etc. O buna parte a acestor efecte favorabile proiectului sunt dificil 

de cuantificat in cadrul eficientei proiectului. In varianta in care nu s-ar realiza investiţia, 

costurile unor reparaţii periodice pentru pastrarea in funcţiune a drumului naţional sunt 

mari si nu ar rezolva problema, de aceea este necesar a se realiza aceste lucrări de 

intervenţie, care, deşi sunt mai scumpe pentru investiţia iniţiala, ele se amortizează in 

timp.
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5.6.d. Analiza economica; analiza cost-eficacitate

Analiza financiara se realizează din punctul de vedere al beneficiarului. Daca 

beneficiarul si operatorul nu sunt aceeaşi entitate, trebuie luata in considerare o analiza 

financiara consolidata (ca si cum ar fi aceeaşi entitate); rata de actualizare recomandata 

este de 5% pentru RON).

Indicatorii calculaţi in cadrul analizei financiare trebuie sa se încadreze in 

următoarele limite:

Valoarea actualizata neta (VAN) trebuie sa fie < 0

Rata interna de rentabilitate (RIR) trebuie sa fie < rata de actualizare (5%)

Fluxul de numerar cumulat trebuie sa fie pozitiv in fiecare an al perioadei de 

referinţa

Raportul cost/beneficii < 1, unde costurile se refera la costurile de exploatare pe 

perioada de referinţa, iar beneficiile se refera la veniturile obţinute din exploatarea 

investiţiei.

In urma Calculului RIR si VAN s-au obtinut următoarele valori:
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VAN = negativ< 0 

RIR = 3,50% < 5%

In urma calcului sustenabilitatil financiare s-a obtlnut un flux cumulat > 0 pe 

fiecare din anii de analiza ai proiectului si un Raport Cost / Beneficiu = 0,20 - 0,25 < 1.
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5.6.e. Analiza de riscurim asuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Managementul riscului presupune următoarele etape:
* Identificarea riscului
* Analiza riscului
* Reacţia la risc
Identificarea riscului - se realizează prin întocmirea unor liste de control.
Analiza riscului - utilizează metode cum sunt: determinarea valorii aşteptate, 

simularea Monte Carlo si arborii decizionali.
Reacţia la Risc - cuprinde masuri si acţiuni pentru diminuarea, eliminarea sau

repartizarea riscului.

Numim risc nesiguranţa asociata oricărui rezultat. Nesiguranţa se poate referi la 

probabilitatea de apariţie a unui eveniment sau la influenta, la efectul unui eveniment in 

cazul in care acesta se produce. Riscul apare atunci când:

un eveniment se produce sigur, dar rezultatul acestuia e nesigur; 

efectul unui eveniment este cunoscut, dar apariţia evenimentului este nesigura; 

atat evenimentul cat si efectul acestuia sunt incerte

Identificarea riscului

Pentru identificarea riscului se va realiza matricea de evaluare a riscurilor.

Analiza riscului

Aceasta etapa este utila in determinarea priorităţilor in alocarea resurselor pentru 

controlul sl finanţarea riscurilor. Estimarea riscurilor presupune conceperea unor metode 

de măsurare a importantei riscurilor precum si aplicarea lor pentru riscurile identificate.

Pentru aceasta etapa, esenţiala este matricea de evaluare a riscurilor, in funcţie de 

probabilitatea de apariţie si impactul produs.

Reacţia la Risc

Tehnici de control a riscului recunoscute in literatura de specialitate se împart in 

următoarele categorii:

- Evitarea riscului - implica schimbări ale planului de management cu scopul de a 

elimina apariţia riscului;

- Transferul riscului - impartlrea impactului negativ al riscului cu o terta parte 

(contracte de asigurare, garanţii);
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- Reducerea riscului - tehnici care reduc probabilitatea si/sau impactul negativ al 

riscului;

- Planuri de contingenţa - planuri de rezerva care vor fi puse in aplicare in 

momentul apariţiei riscului.

De cele mai multe ori proiectele se aleg in funcţie de gradul de risc pe care il au si 

gradul de beneficii pe care il pot aduce intr-o anumita perioada de timp. Astfel exista 

proiecte cu un grad mare de risc si beneficii substanţiale, proiecte cu risc scăzut si 

beneficii scăzute, proiecte cu risc crescut si beneficii scăzute si proiecte cu risc scăzut si 

beneficii susbstantiale.

Cele mai importante criterii de analizat, din punctul de vedere al riscurilor sunt

cele:

-Tehnice;

-Financiare;

-Sociale;

-Instituţionale;

-De mediu;

-Legale/Juridice;

Aceste riscuri pot fi acceptate, diminuate,impartite sau transferate, depinde de 

importanta fiecăruia.

Impactul asupra proiectului va avea o scara de valori de la 1 la 3: 1 reprezentând 

impact negativ scăzut; 2 - impact negativ mediu; 3 - impact negativ crescut;

Probabilitatea de apariţie a riscului in cadrul proiectului este categorisita ca si mica. 

medie si mare. Pentru a putea calcula un nivel general de risc le vom oferi o valoare 

numerica si acestor probabilităţi: mica -1 ; medie - 1,5. Mare - 2.

In tabelul de mai jos sunt prezentate probabilităţile de apariţie si impactul fiecărui 

risc identificat:
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Tipul de risc

P
ro

b
ab

ili
­

ta
te

Impact

1 2 3

Riscuri tehnice 1. Incompatibilitatea echipamentelor in condiţiile 
in care in caietele de sarcini nu vor fi specificate 
caracteristici tehnice clare si definitorii pentru 
echipamentele care sunt necesare pentru 
realizarea investiţiei.

Mica

Medie X

Mare
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Riscuri financiare 1.Subevaluarea costurilor de exploatare (costurile 
de intretinere).

Mica

Medie X
Mare

Risc legal/juridic 1. Riscul de a se schimba multe din normele de 
reglementare, iar conformarea la aceste schimbări 
ar putea aduce costuri suplimentare.

Mica X

Medie
Mare

Riscuri sociale
1. Şomaj ridicat

Mica

Medie
Mare X

Risc de forţa 
majora 1. Nerealizarea proiectului

Mica X
Medie
Mare

Risc identificat

Probabilitate de 
producere a 

riscului (1 - mic; 
5 - mare)

Impactul 
riscului 
asupra 

proiectului 
1-scăzut; 
10-maxim

Ierarhizare 
a riscurilor

I.Variabile critice identificate in analiza de senzitivitate
Modificarea costurilor de exploatare 3 5 6

Modificarea valorii investiţiei in perioada de implementare 2 3 7

II. Riscuri de ordin tehnic
Neexecutarea lucrării la calitatea proiectata in timpul si 
costurile stabilite 2 6 5

Soluţiile tehnice proiectate sa nu fie adecvate lucrării 2 5 4

Lucrarea efectuata sa nu funcţioneze la parametri proiectaţi 2 6 6

III. Riscuri de mediu

Evenimente meteorologice si seismice care conduc la 
întârzierea si nerealizarea conforma a proiectului 1 5 8

IV. Riscuri financiare
Sistarea sau întreruperea finanţării proiectului 1 9 1

Depăşirea costurilor preconizate (ca urmare a creşterii 
preturilor la materiale si manapera) 2 6 6
Incapacitatea bugetului local de a suporta cheltuielile
neeligibile si conexe 2 7 2

V.Riscuri institutionaie

Schimbarea administratorului reţelei de canalizare 1 3 10

VI. Riscuri legale
Schimbări ale cadrului legislativ in domeniu 1 2 9
Nerealizarea procedurilor de achiziţie publica conform 
LEGEA 98/2016 2 5 3

Risc identificat
Gradul de risc 

acceptat

Strategia de 
abordare a 

riscului Contracararea riscului

I.Variabile critice identificate in analiza de senzitivitate

Modificarea costurilor de 
exploatare controlat

impartiré si 
control

controlul periodic al documentelor, 
cheltuielilor si gradul de utilizare al 
investiţiei

Modificarea valoarii investiţiei in 
perioada de implementare controlat control

control financiar periodic al cheltuielilor 
cu investiţia si fluxurilor de numerar

II. Riscuri de ordin tehnic

Neexecutarea lucrării la calitatea 
proiectata in timpul si costurile 
stabilite asiqurat

impartiré si 
control

încheierea unor contracte ferme cu 
ajutorul unor firme specializate, astfel 
incat sa existe masuri de penalizare 
pentru nerespectarea termenilor 
contractuali

Soluţiile tehnice proiectate sa nu 
fie adecvate lucrării controlat diversificare

planificarea in detaliu a soluţiilor si 
stabilirea unor marje de eroare inca din 
faza de proiectare
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Lucrarea efectuata sa nu 
funcţioneze la param etri 
proiectaţi con tro la t d ivers ifica re

rea lizarea unor ca iete de sarcin i cat 
mai deta lia te si încheierea unor 
contracte  de ca litate  cu firm a 
fu rn izoare  de lucrări

III. Riscuri de mediu
Evenim ente m eteorologice si 
se ism ice  care conduc la 
în târzierea si nerealizarea 
conform a a proiectului necontro lat accept

rea lizarea unor studii p re lim inare cu 
p riv ire  la cond iţiile  de mediu ale zonei

IV. Riscuri financiare

S ista rea  sau întreruperea 
finanţării proiectului as iqu rat control

rea lizarea docum entaţie i conform  
gh idu lu i so lic itantu lu i si ataşarea 
tu tu ro r av ize lo r so lic itate. Verifica re  
am anuntita  a proiectu lu i pe perioada 
de p reqatire  si im plem entare.

Depăşirea costurilo r preconizate 
(ca urm are a creşterii preturilo r 
la m ateria le  si manopera) contro la t contro l

stab ilirea unui s istem  de control al 
co stu rilo r si includerea in previz iun i si 
bugetul local al unor factori de 
actualizare

Incapacitatea bugetului local de a 
suporta cheltu ie lile  neelig ib ile si 
conexe as iqu rat

im partiré  si 
control

stab ilirea ca t mai exacta a valorii 
che ltu ie lilo r nee lig ib ile  si conexe, 
precum  si p lan ificarea acestora.

V. Riscuri legale
Sch im bări ale cadru lu i leg islativ 
in domeniu necontro lat accept N/A

Nerealizarea procedurilor de 
ach iz iţie  publica conform  LEGEA 
98/2016 asigu rat control

specia liza rea  sau angajarea unei 
persoane cu pregătire  in ach iziţii 
publice. Verificarea exacta a îndeplin irii 
cond iţ iilo r conform  leg islaţie i.

6. SCENARIUL/OPŢIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) 
OPTIM(A), RECOMANDAT(A)

6.1. Comparaţia scenariilor/opţiunilor propus(e), din punct de 
vedere tehnic, economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurile

r;
In prezenta documentaţie au fost adoptate si analizate doua scenarii ca 

consolidare:

Varianta 1
Structura de sprijin din piloţi foraţi de diametru mare (1080 miti) dispusi 

pe un singur rând:

• Stabilizarea versantului se va face prin executarea pe partea dreapta a 

drumului a unei lucrări de sprijinire, fundata indirect, pe piloţi foraţi de 

diametru mare d=1080mm, din beton C25/30, cu fise de 10,5 m lungime 

(lungime totala de 11,5 m) încastrate sub suprafaţa de alunecarea, in 

stratul de baza constituit din nisip prafos, pentru care se va tine cont de 

prescripţiile SR EN 1997-l/2004/NB:2016, respectiv NP123/2010;

• Se vor executa 30 piloţi foraţi dispusi pe un singur rând, cu d=1080 mm si 

lungime de 11,5 m (fisa de 10,5 m). Aceştia se vor solidariza printr-o rigla 

de beton armat (radier) din beton C30/37 ce se va executa la căpătui 

superior al acestora. Rigla de beton va avea următoarele elemente
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geometrice: L (m) x I (m) x h (m) = 51,Om x l,83m x l,10m iar 

echidistanta intre aceşti piloţi va fi de l,7m intre axe;

• Radierul se va executa din 6 tronsoane de 8,50m lungime fiecare.

Varianta 2
Structura de sprijin din piloţi foraţi de diamentru mic (500 mm) dispusi pe 

doua rânduri:

• Stabilizarea versantului se va face prin executarea pe partea dreapta a 

drumului a unei lucrări de sprijinire, fundata indirect, pe piloţi foraţi de 

diametru d=500 mm, din beton C25/30, cu fise de 10,5 m lungime (lungime 

totala de 11,5 m) încastrate sub suprafaţa de alunecare, in stratul de baza 

constituit din argila prafoasa-nisipoasa, pentru care se va tine cont de 

prescripţiile SR EN 1997-l/2004/NB:2016, respectiv NP123/2010;

• Se vor executa 126 piloţi foraţi dispusi pe doua rânduri, cu d=500mm si 

lungime de 11,5m (fisa de 10,5m). Aceştia se vor solidariza printr-o rigola 

de beton armat (radier) din beton C30/37 ce se va executa la căpătui 

superior al acestora. Rigla de beton va avea următoarele elemente 

geometrice: L(m) x l(m) x h(m) = 51,Om x 2,05m x l,10m iar echidistanta 

intre aceşti piloţi va fi de 0,8m pe ambele direcţii (distanta intre axe);

• Radierul se va executa din 6 tronsoane de 8,50m lungime fiecare.

In ambele variante radierul va avea in dreptul parapetului metalic un rebord ce va 

funcţiona ca rigola de acostament pentru apele pluviale iar la capete se vor realiza casiuri 

pentru evacuarea apei de pe platforma drumului. Piloţii vor fi din beton armat si se vor 

realiza in sistemul CSV (forare cu snec si introducerea betonului prin axul acestuia pe 

măsură ce snecul este scos).

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/opţiunii optim(e), 
recomandat(e)

Scenariul selectat d.p.d.v. tehnico-economic este Varianta 1 - Structura de 

sprijin din piloţi foraţi de diametru mare (1080 mm) dispusi pe un singur rând
detaliat astfel:

MEMORIU TEHNIC -  SOLUŢIA PROIECTATA^

Categoria de importanta a construcţiei a fost stabilita conform 

"Regulamentului privind stabilirea categoriei de importanta a construcţiilor", aprobat 

prin Hotararea Guvernului nr. 766/1997 pentru aprobarea unor regulamente privind 

calitatea in construcţii, publicata in Monitorul Oficial al României, Partea I, nr. 352
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din 10 decembrie 1997, cu modificările si completările ulterioare, si in conformitate 

cu metodologia specifica.

Lucrările proiectate se incadreaza in categoria de importanta „C" - construcţie de 

importanta normala, fiind necesara verificarea de către specialişti atestati MLPLT la 

domeniile Af si A4,B2,D - drumuri.

Clasa tehnica a drumului cf OMT 1295 din 2017 - IV.

Viteza de proiectare, cf. OMT 1295 din 2017: 60 km/h.

In zona afectata se vor prevedea lucrări de consolidare a sectorului de drum 

naţional, de refacere a structurii rutiere, precum si lucrări de siguranţa a circulaţiei.

Lucrările proiectate au tinut seama de Studiul Geotehnic si de propunerile si 

recomandările din cadrul Expertizei tehnice Af.

ROYAL CDV G2 M
Consolidare corp drum DN 57B, km 9+960, dreapta

D.A.L.I.

Traseul in plan

Traseul drumului se prezintă in aliniament.

La proiectarea elementelor geometrice ale traseului in plan s-a urmărit ca axul 

proiectat sa se suprapună pe cat posibil pe axul drumului existent întrucât lucrările de 

consolidare si refacere urmăresc in general elementele geometrice existente.

Detaliile aferente împreuna cu zonele de aplicare cat si cerinţele tehnice specifice 

sunt prezentate in planşele - Planuri de situaţie- soluţia proiectata (PSP).

Profilul longitudinal

Profilui longitudinal se va realiza avand in vedere linia terenului existent si 

structura rutiera adoptata, realizandu-se corecţiile care se impun conform normativelor 

tehnice in vigoare si prevederea evitării frângerii frecvente a liniei roşii si a declivitatilor 

alternante, elementele de baza in profil longitudinal mentinandu-se datorita traseului 

existent.

Declivitatile sunt medii, iar razele de racordare pe verticala au fost adaptate la 

situaţia existenta.

Detaliile aferente împreuna cu zonele de aplicare cat si cerinţele tehnice specifice 

sunt prezentate in planşele - Profile longitudinale (PL).

Profilul transversal

S-a avut in vedere adoptarea unei soluţii viabile care sa satisfaca cerinţele de 

stabilitate impuse prin normele si normativele in vigoare.
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Se va menţine profilul existent al sectorului de drum naţional analizat.

• Parte carosabila de 6.00 m (2 benzi de circulaţie de 3.00 m fiecare) cu 

panta de 2.50 % in profil acoperiş;

• Acostamente consolidate cu latimea de 1.00 m (din care 0.25 m - banda de 

încadrare).

Detaliile aferente împreuna cu zonele de aplicare cat si cerinţele tehnice specifice 

sunt prezentate in planşele - Profile transversale tip (PTT).

Structura rutiera

Intre poziţiile kilometrice 9+920.00 - 10+000.00 structura rutiera se va reabilita.

In prima faza se vor realiza lucrări de frezare pe o grosime de 9.00 cm.

Peste suprafaţa frezata se vor dispune următoarele straturi rutiere.

• Strat de uzura beton asfaltic BA16 rul. 50/70: 4 cm;

• Strat de legătură BAD22,4 leg. 50/70: 5 cm;

Linia roşie proiectata se va racorda la linia roşie existenta.

Pe o lungime de 51 m, pe banda pe care se realizează piloţii foraţi structura rutiera 

existenta se va reface astfel:

• Strat de balast - 25 cm

• Strat de piatra sparta - 20 cm

• Strat de baza AB31.5 - 8 cm

• Strat de legătură BAD22,4 leg. 50/70: 5 cm

• Strat de uzura beton asfaltic BA16 rul. 50/70: 4 cm

La interfaţa dintre structura rutiera existenta si cea refăcută, peste stratul din AB 

31.5 se va dispune un strat geogril biaxial cu latimea de 2.0 m, axat, care sa preia 

eventualele tensiuni de întindere ce se pot dezvolta.

Acostamentele se vor consolida si vor avea aceeaşi structura rutiera ca partea 

carosabila.

Detaliile aferente împreuna cu zonele de aplicare cat si cerinţele tehnice specifice 

sunt prezentate in planşele - Profil transversal tip (PTT) si Planuri de situaţie - soluţia 

proiectata (PSP).

Colectarea si scurgerea apelor pluviale

Pentru asigurarea colectării si evacuării apelor, pe partea stanga (zona de debleu) 

pe o lungime de 80 m se va realiza un sânt ranforsat din beton armat C30/37 de 25 cm 

grosime aşezat pe un strat de nisip pilonat de 5.00 cm.

ROYAL CDV G2 JgT
Consolidare corp drum DN 57B, km 9+960, dreapta

D.A.L.I.
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Lucrări de consolidare

Stabilizarea versantului se va face prin executarea pe partea dreapta a drumului a 

unei lucrări de sprijinire, fundata indirect, pe piloţi foraţi de diametru mare d=1080mm, 

din beton C25/30, cu fise de 15 m lungime (lungime totala de 16 m) încastrate sub 

suprafaţa de alunecare, in stratul de baza constituit din nisip prafos, pentru care se va 

tine cont de prescripţiile SR EN 1997- 1/2004/NB:2016, respectiv NP123/2010;

Se vor executa 30 piloţi foraţi dispusi pe un singur rând, cu d=1080 mm si 

lungime de 16 m (fisa de 15 m). Aceştia se vor solidariza printr-o rigla de beton armat 

(radier) din beton C30/37 ce se va executa la căpătui superior al acestora. Rigla de 

beton va avea următoarele elemente geometrice: L (m) x I (m) x h (m) = 51,Om x 

l,83m x l,10m iar echidistanta intre aceşti piloţi va fi de l,6m intre axe;

Radierul se va executa din 6 tronsoane de 8,50m lungime fiecare; acesta va avea 

in dreptul parapetului metalic un rebord ce va funcţiona ca rigola de acostament pentru 

apele pluviale iar la capete se vor realiza casiuri pentru evacuarea apei de pe platforma 

drumului.

Lucrări de semnalizare rutiera si siguranţa circulaţiei

Reglementarea circulaţiei va fi întocmită conform standardelor si normativelor in 

vigoare, avandu-se in vedere fluidizarea si siguranţa circulaţiei printr-o semnalizare 

corespunzătoare.

Lucrările de semnalizare la terminarea lucrărilor constau in refacerea marcajelor 

rutiere existente pe sectorul de drum naţional pe care s-au executat lucrări. Pentru 

marcajul rutier se va prevedea vopsea pe baza de doi componenţi aplicata la rece 2K.

Semnalizarea rutiera care se va proiecta la faza de Proiect Tehnic va fi avizata de 

Politia Rutiera.

Pe perioada execuţiei lucrărilor, Antreprenorul va respecta „Normele metodologice 

privind condiţiile de închidere a circulaţiei si de instituire a restricţiilor de circulaţie in 

vederea executării de lucrări in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului" 

aprobate prin Ordinul comun al Ministerului de Interne si Ministerului Transporturilor nr. 

1112/411-2000 publicat in Monitorul Oficial nr. 397/25.08.2000, cat si al celorlalte 

norme, standarde si prevederi legale in vigoare. Se impune semnalizarea 

corespunzătoare pentru evitarea oricăror feluri de accidente, inclusiv pe timp de noapte.

In cazul in care va fi necesara închiderea circulaţiei pentru desfasurarea activitatii 

utilajelor in scopul punerii in opera a lucrărilor, se vor prevedea 4 puncte de semnalizare 

rutiera suplimenare.

ROYAL CDV G2 M
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Pentru asigurarea siguranţei circulaţiei se va amplasa parapet de protecţie metalic 

conform AND593/2012 avand nivelul de protecţie H4b dotat cu dispozitive 

reflectorizante.

Amplasarea parapetului metalic pe grinda de sprijin se va realiza conform 

specificaţiilor producătorului si vor fi incluse toate elementele de prindere. Acesta va 

asigura continuitatea parapetului existent pe DN 57B.

ROYAL CDV G2 M
Consolidare corp drum DN 57B, km 9+960, dreapta

D.A.L.I.

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenţi investiţiei:

6.3. a. Indicatori maximali', respectiv valoarea totala a obiectivului de 
investiţii, exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii- 
montaj (C+M), in conformitate cu devizul general

Principalii indicatori economici ai construcţiei sunt:

Valoare TVA
fara TVA [LEI] [LEI]

TOTAL GENERAL 2,594,361.77 486,277.^
Din care C+M 1,962,257.76 372,82ŞÎf?«

Valoare 
cu TVA [LEI]
3̂,080,639.39
2̂y335,086.73

Principalii indicatori tehnici aferenţi investiţiei suntjU 

- Lungimea tronsonului de drum naţional consolida

6.3. b. Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente 
fizice/capacitati fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investiţii - si, 
după caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementările 
tehnice in vigoare

Nu este cazul.

6.3.c. Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, 
stabiliţi in funcţie de specificul si tinta fiecărui obiectiv de investiţii

Nu este cazul.

6.3.d. Durata estimata de execuţie a obiectivului de investiţii, exprimata in
luni

Durata de execuţie a obiectivului de investiţii estimata de proiectant este de 3 luni 

calendaristice.

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu 

reglementările specifice funcţiunii preconizate din punctul de vedere al
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asigurării tuturor cerinţelor fundamentale aplicabile construcţiei 

conform gradului de detaliere ai propunerilor tehnice

Proiectarea si execuţia lucrărilor se va realiza in conformitate cu prevederile 

normativelor si legislaţiei tehnice in vigoare.

ROYAL CDV G2 M
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6.5. Nominalizarea surselor de finanţare a investiţiei publice, ca 
urmare a analizei financiare si economice: fonduri proprii, credite 
bancare, alocaţii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe 
garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte 
surse legal constituite

Sursele de finanţare a investiţiei se constituie in conformitate cu legislaţia in 

vigoare si constau in fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de 

stat/bugetul local, credite externe garantate sau contracte de stat, fonduri externe 

nerambursabile si alte surse legal constituite.

Beneficiarul lucrării este răspunzător de sursele de finanţare obţinute pentru 

realizarea investiţiei.

7. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME
7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obţinerii autorizaţiei 

de construire

Certificatul de Urbanism este emis de către Primăria Oraşului Oravita.

7.2. Studiu topografic, vizat de către Oficiul de Cadastru si 
Publicitate Imobiliara

Studiu topografic se va viza de către OCPI.

7.3. Extras de carte funciara, cu excepţia cazurilor speciale, expres 
prevăzute de lege

Terenul se afla in extravilanul oraşului Oravita, este in proprietatea Statului 

Roman, in administrarea Companiei Naţionale de Administrare a Infrastructurii Rutiere 

S.A., conform Inventarului bunurilor in domeniul public al statului.

Nu sunt necesare exproprieri.
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7.4. Avize privind asigurarea utilităţilor, in cazul suplimentarii 
capacitatii existente

Nu este cazul.

ROYAL CDV G2 M
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7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protecţia 
mediului, masuri de diminuare a impactului, masuri de compensare, 
modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu, de principiu, 
in documentaţia tehnico-economica

Realizarea investiţiei se va realiza in conformitate cu reglementările de mediu in 

vigoare.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, după caz, care pot condiţiona 
soluţiile tehnice, precum:

7.6. a. Studiu privind posibilitatea utilizării unor sisteme alternative de 
eficienta ridicata pentru creşterea performantei energetice

Nu este cazul.

7.6. b. Studiu de trafic si studiu de circulaţie, după

Nu este cazul.

7.6. C. Raport de diagnostic arheologic, in căzui intervenţiilor in situri 
arheologice

Nu este cazul.

7.6.d. Studiu istoric, in cazul monumentelor istorice 

Nu este cazul.

7.6.e. Studii de specialitate necesare in funcţie de specificul investiţiei

Nu esţ|

întocmit,
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Consolidare corp drum DN 57B, km 9+960, dreapta 
- Varianta 1 - Recomandată

LISTA DE CANTITATI

cu cantitatile de lucrări estimative, pe categorii de lucrări, cu preturi

ROYAL CDV G2
Consolidare corp drum DN 57B, km 9+960, dreapta

D.A.L.I.

Categoria de lucrări_________ __________________ 01. LUCRĂRI PRELIMINARE

Nr. art. Cod art. Denumire articol Valoare (LEI)

0 1 2 3

1 LP1 Pichetarea traseului

2 LP2 Semnalizarea rutiera in timpul executiei lucrarilor

3 LP3 Semnalizare rutiera pentru devierea circulatiei in timpul 
executiei pilotilor

4 LP4 Desfacere zid de sprijin alunecat

5 LP5 Desfacere parapet de protectie N2

TOTAL FARA TVA

Categoria de lucrări_________ __________________ 02. LUCRĂRI DE CONSOLIDARE^

Nr. art. Cod art. Denumire articol Valoare (LEI)

0 1 2 3

1 LC1 Sapatura in teren excedentar

2 LC2 Executia pilotilor forati din beton armat C25/30 - inclusiv 
capul care se sparge

3 LC3 Beton de egalizare C12/15

4 LC4 Cofraje

5 LC5 Beton C35/45 in radier si casiuri de descarcare

6 LC6 Armaturi

7 LC7 Hidroizolatie

8 LC8 Umplutura din material granular

9 LC9 Barbacane

10 LC10 Sprijiniri temporare

TOTAL FARA TVA
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Categoria de lucrări_________ __________________ 03. REFACERE STRUCTURA RUTIERA SI SANTURI

Nr. art. Cod art. Denumire articol Valoare (LEI)

0 1 2 3

1 SR1 Frezarea imbracaminte asfaltica

2 SR2 Sapatura in teren excedentar

3 SR3 Desfacere sant

4 SR4 Sprijiniri temporare

5 SR5 Strat de uzura BA16 rul. 50/70, 4 cm

6 SR6 Strat de legatura BAD22.4 leg.50/70, 6 cm

7 SR7 Geogrila biaxiala

8 SR8 Strat de baza AB31.5

9 SR9 Strat de fundatie din piatra sparta

10 SR10 Strat de fundatie din balast

11 SR11 Sant ranforsat din beton armat C35/45

TOTAL FARA TVA

Categoria de lucrări_________ __________________ 04. SIGURANTA CIRCULAŢIEI

Nr. art. Cod art. Denumire articol Valoare (LEI)

0 1 2 3

1 SC1 Parapet siguranta nivel protectie H4b

3 SC3 Marcaje longitudinale

TOTAL FARA TVA

ÎNTOCMIT

SC ROYAL CDV G2 SRL
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DESCRIERE DE PRETURI -  VARIANTA 1 - RECOMANDATA

LUCRĂRI PRELIMINARE
LP1 Pichetarea traseului
• Descrierea lucrărilor:
-măsurători in teren cu instrumente specific de înalta precizie;
-raportarea punctelor măsurate in formate electronice si verificarea măsurătorilor 
specificate in proiect;
-stabilirea si amplasarea reperilor fundamentali si a mărcilor de nivelment; 
-raportarea punctelor de triangulatie care urmeaza sa fie cotate prin nivelmentul de 
precizie;
-studiul pantelor si al profilelor, precum si studiul datelor gravimetrice;
-confruntarea planurilor cu terenul;
-măsurători liniare de control pentru constatarea modificării planului;
-trasarea lucrării;
• Măsurători si plaţi:
Plata pentru realizarea pichetării se efectuează pe kilometru (km) de drum 
masurat/pichetat.

LP2 Semnalizarea rutiera in timpul execuţiei lucrărilor
• Descrierea lucrărilor:
- procurarea materialelor, echipamentelor si personalului necesar pentru deservirea 
lor;
- realizarea semnalizării verticale, marcajului, semnalelor luminoase, barierelor, etc.;
- aplicarea masurilor temporare pentru asigurarea siguranţei traficului in conformitate 
cu normele legale;
- procurarea si montarea panourilor cu date in legătură cu lucrarea, la cele doua capete 
ale şantierului;
• Măsurători si plaţi:
Plata se face pentru realizarea in fiecare punct de semnalizare (ps) amplasat.

LP3 Semnalizare rutiera pentru devierea circulaţiei in timpul execuţiei piloţilor
• Descrierea lucrărilor:
- procurarea materialelor, echipamentelor si personalului necesar pentru deservirea 
lor;
- amplasarea lor in punctele de început si sfarsit a zonei studiate in scopul 
reglementarii circulaţiei pe o singura banda pe sens;
• Măsurători si plaţi:

Plata se face pentru realizarea in fiecare punct de semnalizare (ps) amplasat.

LP4 Desfacere zid de sprijin alunecat
• Descrierea lucrărilor:
- procurarea materialelor, utilajelor, echipamentelor, asigurarea mijloacelor de 
transport, precum si a forţei de munca necesare;
- toate transporturile si manipulările necesare;
- efectuarea săpăturilor necesare, daca este cazul, pentru a putea realiza inclusiv 
demolarea fundaţiei din beton;
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- spargerea betonului;
- incarcarea betonului spart, transportul deşeurilor In depozit;
- curăţirea zonei de lucru.
• Măsurători si plaţi
Plata pentru demolarea zidului de sprijin alunecat si îndepărtarea deşeurilor din 
amplasament se va face la metru liniar (m) masurat in amplasament.

LP5 Desfacere parapet de protecţie N2
• Descrierea lucrărilor:
- desfacerea piuliţelor existente;
- taierea prin sudura;
- separarea pieselor pe grupe de piese;
- strângerea materialului, incarcarea in mijloace de transport, transportul, descărcarea 
in depozit si sortarea materialului rezultat pe sorturi.
• Măsurători si plaţi:
Plata se face la metru liniar (m) de parapet existent.

LUCRĂRI DE CONSOLIDARE 
LC1 Săpătură in teren excedentar
• Descrierea lucrărilor:
- procurarea materialelor, utilajelor, echipamentelor, asigurarea mijloacelor de 

transport, precum si a forţei de munca necesare;
- toate transporturile si manipulările necesare;
- efectuarea săpăturilor necesare; săpătură se va executa mecanizat si automatizat;
- incarcarea volumului de pamant sapat si transportul lui in depozite sau zone stabilite 

de către constructor;
- curăţirea zonei de lucru;
• Măsurători si plaţi:
Plata pentru săpătură si îndepărtarea materialului de pamant sapat se va face la metru 
cub (mc) masurat in amplasament.

LC2 Execuţia piloţilor foraţi din beton armat C25/30 -  inclusiv capul care se 
sparge
• Descrierea lucrărilor:
- procurarea tuturor resurselor (materiale, manopera, utilaje, echipamente, transpot);
- amenajarea drumurilor de şantier si dezafectarea acestora după terminarea lucrărilor;
- obţinerea aprobărilor si plata chiriei pentru ocuparea temporara a terenurilor;
- refacerea suprafeţelor de teren ocupate temporar in concordanta cu cerinţele 

proprietarului si cu condiţiile din acordurile obţinute;
- manipularea si transportul tuturor materialelor pentru execuţia lucrărilor;
- semnalizarea rutiera a zonei;
- trasarea lucrării;
- execuţia platformei de lucru;
- realizarea sprijinirilor si a epuismentelor, daca este cazul;
- realizarea forajelor;
- montarea carcasei de armatura;
- turnarea in piloţi;
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- vibrarea betonului;
- elaborarea fisei de forare si betonare a piloţilor;
- spargerea betonului degradat de la căpătui piloţilor pentru înglobarea armaturii 

acestora in radier;
- efectuarea testelor ultrasonice;
- injectarea bazei piloţilor prin ţevile si toba de injecţie;
- interpretarea datelor in urma testului ultrasonic;
- executarea unui sector de proba;
- luarea probelor si efectuarea testelor de laborator;
- toate cheltuielile pentru testele cerute de Consultant;
- curatarea zonei de lucru.
• Măsurători si plaţi:

Plata pentru piloţii din beton armat se face la metru liniar (m) de pilot executat.

LC3 Beton de egalizare C12/15
• Definiţia lucrărilor:
- procurarea, prepararea, transportul si manipularea materialelor;
- finisarea taluzurilor;
- turnarea betonului;
- curăţirea zonei de lucru.
• Măsurători si plaţi:
Se masoara la metru cub (mc) de beton pus in opera.

LC4 COFRAJE
• Descrierea lucrărilor:
- procurarea, transportul si manipularea materialelor pentru cofraje si sprijiniri;
- execuţia, montarea si demontarea cofrajelor si sprijinirilor;
- sigilarea cofrajelor;
- evacuarea apelor din interiorul cofrajului;
- verificarea dimensiunilor si cotelor cofrajelor, precum si rectificările necesare;
- recuperarea, curatarea si depozitarea in şantier a materialelor.
• Măsurători si plaţi:
Se plăteşte la metru patrat (mp) de cofraj in contact cu betonul, asa cum reiese din 
proiect.

LC5 Beton C35/45 in radier si casiuri de descărcare
• Descrierea lucrărilor:
- procurarea tuturor materialelor, manoperei, utilajelor şi echipamentelor;
- toate transporturile pentru procurarea materialelor si execuţia lucrărilor inclusiv 

asigurarea mijloacelor de transport;
- manipularea tuturor materialelor pentru execuţia lucrărilor;
- turnarea betonului in fundaţie, elevaţie si casiuri;
- compactarea betonului prin vibrare;
- protecţia betonului pe perioada întăririi;
- luarea probelor si efectuarea probelor de laborator;
- toate cheltuielile pentru testele necesare;
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- curatarea zonei de lucru.
• Măsurători si plaţi
Plata se face la metru cub (mc) de beton turnat.

LC6 Armaturi
• Descrierea lucrărilor:
- procurarea, transportul si manipularea armaturilor si materialelor necesare;
- curatarea si fasonarea armaturilor sau carcaselor;
- montajul si inadirea armaturilor sau carcaselor;
- susţinerile barelor pe poziţie pentru îmbinări sau montaj;
- verificarea poziţionării armaturilor sau carcaselor in conformitate cu proiectul;
- prelevări si determinări de laborator.
• Măsurători si plaţi:
Se plăteşte la tona (to) de armatura pusa in opera, asa cum rezulta din proiect.

LC7 Hidroizolatie
• Descrierea lucrărilor:
- procurarea materialelor necesare hidroizolarii;
- prepararea, transportul si manipularea materialelor;
- curatarea suprafeţei de beton;
- execuţia hidroizolatiei;
- 'închiderea marginilor hidroizolatiei cu materiale elastice.
• Măsurători si plaţi:
Se plăteşte la metru patrat (mp) de hidroizolatie pusa in opera pentru toata suprafaţa 
de beton in contact cu solul, asa cum reiese din proiect.

LC8 Umplutura din material granular
• Descrierea lucrărilor:
- procurare materiale;
- transport;
- manopera;
- execuţia drenurilor;
- curăţirea locului de munca;
- toate operaţiile in concordanta cu specificaţiile caietelor de sarcini
• Măsurători si plaţi:
Plata pentru materialul granular se va face pe metru cub (mc) pus in opera.

LC9 Barbacane
• Descrierea lucrărilor:
- procurarea tuburilor din barbacane;
- transport;
- punerea in opera;
• Măsurători si plaţi:
Plata pentru barbacane se face la metru (m) de tub pus in opera.
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LC10 Sprijiniri temporare
* Descrierea lucrărilor:
- procurarea materialelor, utilajelor, echipamentelor, asigurarea mijloacelor de 

transport, precum si a forţei de munca necesare;
- toate transporturile si manipulările pentru procurare si punere in opera;
- montarea sprijinirilor
- recuperarea materialelor de sprijinire după execuţia lucrărilor;
- curăţirea si transportul materialelor recuperate in depozitul de şantier;
• Măsurători si plaţi:
Plata pentru realizarea sprijinirilor se va face pe metru patrat (mp) de sprijinire 
executat la teren.
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REFACERE STRUCTURA RUTIERA SI ŞANŢURI
SR1 Frezare îmbrăcăminte asfaltîca
• Descrierea lucrărilor:
- procurarea materialelor, utilajelor, echipamentelor, asigurarea mijloacelor de 

transport, precum si a forţei de munca necesare;
- toate transporturile si manipulările necesare ;
- marcarea suprafeţei conform proiectului;
- frezarea pe adancimea indicata;
- îndepărtarea materialului rezultat din frezare, incarcarea si transportul acestuia intr- 

un depozit propus de antreprenor;
- taxe sau cheltuieli ocazionate de depozitarea materialului frezat;
- redarea depozitului in forma ceruta de proprietar sau consultant;
- curatarea suprafeţei prin suflarea de aer sub presiune;
- nivelarea si verificarea topografica a cotelor;
- curatarea terenului adiacent afectat de lucrări.
• Măsurători si plaţi:
Plata pentru frezarea imbracamintii asfaltice se va efectua pe metru patrat (mp), 
calculat geometric in proiect sau masurat in amplasament.

SR2 Săpătură in teren excedentar
• Descrierea lucrărilor:
- procurarea materialelor, utilajelor, echipamentelor, asigurarea mijloacelor de 

transport, precum si a forţei de munca necesare;
- toate transporturile si manipulările necesare;
- efectuarea săpăturilor necesare; săpătură se va executa mecanizat si automatizat;
- incarcarea volumului de pamant sapat si transportul lui in depozite sau zone stabilite 

de către constructor;
- curăţirea zonei de lucru;
• Măsurători si plaţi:
Plata pentru săpătură si îndepărtarea materialului de pamant sapat se va face la metru 
cub (mc) masurat in amplasament.
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SR3 Desfacere sânt
• Descrierea lucrărilor:
- procurarea materialelor, utilajelor, echipamentelor, asigurarea mijloacelor de 

transport, precum sl a forţei de munca necesare ;
- toate transporturile sl manipulările necesare ;
- spargerea betonului;
- incarcarea betonului spart, transportul deşeurilor în depozit;
- curăţirea zonei de lucru.
• Măsurători sl plaţi:
Plata pentru desfacerea sântului existent existent si indepartarea deşeurilor din 
amplasament se va face la metru liniar (m) masurat in amplasament.
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SR4 Sprijiniri temporare
• Descrierea lucrărilor:
- procurarea materialelor, utilajelor, echipamentelor, asigurarea mijloacelor de 

transport, precum sl a forţei de munca necesare;
- toate transporturile sl manipulările pentru procurare si punere in opera;
- montarea sprijinirilor
- recuperarea materialelor de sprijinire după execuţia lucrărilor;
- curăţirea sl transportul materialelor recuperate in depozitul de şantier;
• Măsurători sl plaţi:
Plata pentru realizarea sprijinirilor se va face pe metru patrat (mp) de sprijinire 
executat la teren.

SR5 Strat de uzura beton asfaltic BA16 rul. 50/70 4 cm
• Descrierea lucrărilor:
- procurarea materialelor, utilajelor, echipamentelor, asigurarea mijloacelor de 

transport, precum si a forţei de munca necesare;
- toate transporturile si manipulările pentru procurare sl punere in opera;
- prepararea betonului asfaltic cu fibre celulozice sau aprovizionarea de la un 

producător;
- punerea In opera:
- curăţirea suprafeţei utilizând perie mecanica pentru aplicarea Imbracamlntil;
- amorsarea suprafeţei cu EBCR 60 se va realiza cu dispozitive mecanice de pulverizare;
- asternerea mixturii;
- verificarea grosimii sl compactării stratului, inclusiv extragerea de carote, daca e 

cazul;
- verificarea suprafeţei si corectarea cotelor după cotele finale proiectate, tlnand cont de 

valoarea tolerantelor;
- luarea probelor si efectuarea testelor necesare;
- umplerea golurilor după extragerea carotelor (curatarea, compactarea betonului 

asfaltic, finisarea suprafeţei la nivelul celei adiacente);
- curatarea terenului adiacent afectat de lucrări.
• Măsurători sl plaţi
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Plata pentru realizarea stratului de beton asfaltic pentru stratul de uzura, va fi făcută 
pe metru patrat (mp) de beton asfaltic pus in opera gata compactat, cantitatea fiind 
determinata geometric din proiect.

SR6 Strat de legătură beton asfaltic BAD22.4 leg. 50/70 6 cm
• Descrierea lucrărilor:
- procurarea materialelor, utilajelor, echipamentelor, asigurarea mijloacelor de 

transport, precum si a forţei de munca necesare;
- toate transporturile si manipulările pentru procurare si punere in opera;
- prepararea betonului asfaltic sau aprovizionarea de la un producător;
- punerea in opera:
- curăţirea suprafeţei utilizând perie mecanica pentru aplicarea imbracamintii;
- amorsarea suprafeţei cu EBCR 60 se va realiza cu dispozitive mecanice de pulverizare;
- asternerea mixturii;
- verificarea grosimii si compactării stratului, inclusiv extragerea de carote, daca e 

cazul;
- verificarea suprafeţei si corectarea cotelor după cotele finale proiectate, tinind cont de 

valoarea tolerantelor;
- luarea probelor si efectuarea testelor necesare;
- umplerea golurilor după extragerea caratelor (curatarea, compactarea mixturii, 

finisarea suprafeţei la nivelul celei adiacente);
- curatarea terenului adiacent afectat de lucrări.
• Măsurători si plaţi:
Plata pentru realizarea stratului de beton asfaltic deschis, va fi făcută pe tona (to) 
de beton asfaltic deschis pus in opera gata compactată, cantitatea fiind calculata 
geometric din proiect.

SR7 Geogrila biaxila
• Descrierea lucrărilor:
- procurarea materialelor, utilajelor, echipamentelor, asigurarea mijloacelor de 

transport, precum si a forţei de munca necesare;
- toate transporturile si manipulările pentru procurare si punere in opera;
- propunerea tipului de geogrila;
- curatarea suprafeţei;
- efectuarea testelor necesare aprobării produselor, daca e cazul ;
- asternerea, daca e cazul, a unui strat asfaltic ca suport pentru geogrila in funcţie de 

tehnologia impusa de furnizor ;
- aplicarea amorsei in conformitate cu tehnologia furnizorului;
- asternerea geogrilei ;
- curatarea terenului adiacent afectat de lucrări.
• Măsurători si plaţi:
Plata pentru procurarea si asternerea geogrilei se face la metru patrat (mp) de 
suprafaţa acoperita cu geogrila.
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SR8 Strat de baza AB 31.5
• Descrierea lucrărilor:
- procurarea materialelor, utilajelor, echipamentelor, asigurarea mijloacelor de 

transport, precum si a forţei de munca necesare;
- toate transporturile si manipulările pentru procurare si punere in opera;
- prepararea mixturii asfaltice sau aprovizionarea de la un producător;
- punerea in opera:
- curăţirea suprafeţei utilizând perie mecanica pentru aplicarea imbracamintii;
- amorsarea suprafeţei cu EBCR 60 se va realiza cu dispozitive mecanice de pulverizare;
- asternerea mixturii si compactarea;
- verificarea grosimii si compactării stratului, inclusiv extragerea de carote, daca e 

cazul;
- verificarea suprafeţei si corectarea cotelor dupa cotele finale proiectate, tinind cont de 

valoarea tolerantelor;
- luarea probelor si efectuarea testelor necesare;
-umplerea golurilor dupa extragerea carotelor (curatarea, compactarea mixturii, 
finisarea suprafeţei la nivelul celei adiacente);

- curatarea terenului adiacent afectat de lucrări.
• Măsurători si plaţi:
Plata pentru realizarea stratului de baza din mixtura asfáltica va fi făcută pe tona (to) 
de mixtura pusa in opera gata compactată, cantitatea fiind calculata geometric din 
proiect.

SR9 Strat de fundaţie din piatra sparta
• Descrierea lucrărilor:
- procurarea materialelor, utilajelor, echipamentelor, asigurarea mijloacelor de 

transport, precum si a forţei de munca necesare;
- toate transporturile si manipulările pentru procurare si punere in opera;
- amenajarea drumurilor de şantier si dezafectarea acestora dupa terminarea lucrărilor;
- obţinerea tuturor aprobărilor si avizelor necesare realizării drumurilor de şantier si 

accesului la sursa;
- redarea in circuitul iniţial a terenului folosit pentru drumurile de şantier si pentru 

oricare suprafeţe ce au fost afectate temporar;
- punerea in opera:
- asternerea pietrei sparte in conformitate cu prevederile proiectului si a caietelor de 

sarcini;
- compactarea pana se obţine gradul de compactare prescris;
- curatarea suprafeţei;
- corectarea neregularitatilor suprafeţei înainte si dupa compactare;
- luarea probelor si efectuarea testelor necesare;
- nivelarea si verificarea topografica a cotelor;
- curatarea terenului adiacent afectat de lucrări.
• Măsurători si plaţi:
Plata pentru realizarea fundaţiei din piatra sparta va fi făcută pe metru cub (mc) de 
piatra sparta pus in opera gata compactat. Volumul va fi calculat geometric din 
secţiunile transversale.
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SR10 Strat de fundaţie din balast
• Descrierea lucrărilor:
- procurarea materialelor, utilajelor, echipamentelor, asigurarea mijloacelor de 

transport, precum si a forţei de munca necesare;
- toate transporturile si manipulările pentru procurare si punere In opera;
- amenajarea drumurilor de şantier sl dezafectarea acestora după terminarea lucrărilor;
- obţinerea tuturor aprobărilor sl avizelor necesare realizării drumurilor de şantier sl 

accesului la sursa;
- redarea In circuitul Iniţial a terenului folosit pentru drumurile de şantier sl pentru 

oricare suprafeţe ce au fost afectate temporar;
- punerea in opera:
- asternerea balastului In conformitate cu prevederile proiectului si a caietelor de 

sarcini;
- umezirea sl compactarea pana se obţine gradul de compactare prescris
- cu rata rea suprafeţei;
- corectarea neregularltatilor suprafeţei înainte sl după compactare;
- luarea probelor sl efectuarea testelor necesare;
- nivelarea sl verificarea topografica a cotelor;
- curatarea terenului adiacent afectat de lucrări.
• Măsurători sl plaţi:
Plata pentru realizarea fundaţiei din balast va fl făcută pe metru cub (mc) de balast 
pus In opera gata compactat. Volumul va fi calculat geometric din secţiunile 
transversale.

SR11 Sânt ranforsat din beton armat C35/45
• Descrierea lucrărilor:
- procurarea materialelor (inclusiv elementele prefabricate), manoperei, utilajelor si 

echipamentelor;
- transportul tuturor materialelor si a elementelor prefabricate, inclusiv asigurarea 

mijloacelor de transport;
- verificarea patului sl corectarea oricărei zone ce nu respecta cotele proiectate;
- prepararea si asternerea stratului de nisip si a fundaţiei din beton ( inclusiv 

prepararea si transportul mortarului) ;
- turnarea betonului;
- nivelarea si verificarea topografica a cotelor;
- luarea probelor sl efectuarea testelor necesare;
- curatarea zonei de lucru.
• Măsurători sl plaţi:
Plata pentru realizarea sântului se va face pe metru liniar (m) de sânt finisat.

SIGURANŢA CIRCULAŢIEI 
SCI Parapet siguranţa nivel protecţie H4b
• Descrierea lucrărilor:
- trasarea lucrărilor;
- aprovizionarea cu materiale, vopsea, panouri de cofraj;
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- aprovizionarea sau fabricarea stâlpilor si liselor metalice si a celorlalte piese necesare 
finisării;

- aprovizionarea sau fabricarea betonului;
- execuţia pieselor metalice necesare asamblării parapetilor;
- toate operaţiunilor de transport necesare execuţiei lucrărilor;
- saparea fundaţiilor pentru stâlpi si blocuri de ancorare;
- incarcarea materialului rezultat după sapare si transportul acestuia intr-un depozit;
- executarea cofrajelor si turnarea betonului in fundaţii;
- montarea stâlpilor;
- montarea liselor si asamblarea acestora împreuna cu stâlpii;
- vopsirea elementelor metalice;
- curăţirea terenului.
® Măsurători si plaţi:
Plata pentru parapetele metalice, realizate conform descrierii de mai sus, se va 
face la metru liniar (m) de parapet terminat.

SC2 Marcaje longitudinale la nivelul structurii rutiere
• Descrierea lucrărilor:
- procurarea materialelor (elementele prefabricate pe secţiunea sântului, inclusiv 

bancheta), utilajelor, echipamentelor, asigurarea mijloacelor de transport, precum si a 
forţei de munca necesare;

- trasarea viitoarelor marcaje ;
- realizarea marcajelor longitudinale cu durata lunga de viata din vopsea pe baza de doi 

componenţi (2K).
• Măsurători si plaţi:
Plata pentru realizarea marcajelor longitudinale se va face pe kilometru (km) de 
marcaj trasat.
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PLAN DE AMPLASARE ÎN ZONĂ

Sector de drum analizat
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Hidroizolatie
Barbacana

Zid alunecat

PROFILE TRANSVERSALE TIP 
VARIANTA 1 - RECOMANDATĂ

Se aplica pe DN 57B Km 9+920.00 - Km 9+944.00 
Km 9+995.00 - km 10+000.00

Parapet metalic 
directional, zincat, nivel 
de protecţie H4b

Pereu din beton C35/45 - 25 
Strat de nisip pilonat - 5

DETALIU ACOSTAMENT 
CONSOLIDAT

Strat de uzura BA16 rul.50/70 - 4 cm
Strat de legătură BAD22.4 leg.50/70 - 5 cm

Geoflrila biaxiala 3.0 m

Strat de baza AB31.5 - 8 cm

Strat superior de fundaţie din : >iatra sparta - 20 cm

Strat inferior de fundaţie din balast - 25 cm

.iîî]_
DETALIU STRUCTURA 
RUTIERA REABILITATA

Strat de uzura BA16 rul.50/70 - 4 cm

Strat de legatura BAD22.4 leg.50/70 - 5 cm 

Frezare structura rutiera existenta

Se aplica pe DN 57B Km 9+944.00 - Km 9+995.00

8.1)0
6.l'0

Parapet metalic 
, ■ direcţional, zincat, nivel 

de protecţie H4b

Pereu din beton C35/45 - 25 cm
Strat de nisip pilonat - 5 cm

DETALIU ACOSTAMENT 
CONSOLIDAT

Strat de uzura BA16 rul.50/70 - 4 cm
Strat de legătură BAD22.4 leg.50/70 - 5 cm

Geo~rila biaxiala 3.0 m

Strat de baza AB31.5 - 8 cm

Strat superior de fundaţie din piatra sparta - 20 cm

Strat inferior de fundaţie din balast - 25 cm

DETALIU STRUCTURA 
RUTIERA REABILITATA

Strat de uzura BA16 rul.50/70 - 4 cm

Strat de legătura BAD22.4 leg.50/70 - 5 cm
Frezare structura rutiera existenta DETALIU STRUCTURA 

RUTIERA NOUA
Strat de uzura BA16 rul.50/70 - 4 cm

Strat de legătura BAD22.4 leg.50/70 - 5 cm

Geogrila biaxiala 3.0 m

Strat de baza AB31.5 - 8 cm

Strat superior de fundaţie din piatra sparta - 20 cm

Strat inferior de fundaţie din balast - 25 cm

Umplutura din material granular

tub PVC 0110  mm

Beton de egalizare 
C12/15 -10  cm

Pilot forat, dist. interax, 1,60 m \ 
d=1080 mm, Ht=16,00 m, Hfisa 1=15,0 m
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PROFIL LONGITUDINAL

Cota ref. 627.0DQ,
RACORDĂRI
VERTICALE

DIFERENTE 
IN AX (cm)

COTE
PROIECT

COTE
TEREN

ALINIAMENTE 
SI CURBE

KILOMETRAJ

L=80.000
P=3.85%
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o  û  M 1 1 - .
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